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AKYUZ KESICI TAKIM
Sadece Metalleri Degil
Yarinlar: da Sekillendiriyor

A res' Ye$lloba Mah. Metal San. Sit. 46023 Sk. 7 Nolu Carsi No: 67 Seyhan / ADANA

Tel: 0322 428 38 97 Cep: 0535 393 52 55 Fax: 0322 428 38 96
E-posta: akyuzkesicitakim.0101@gmail.com




GUCUNUZE
GUC KATIYORUZ

SERISI iLE iISLETMENIZIN
PERFORMANSINI ZIRVEYE TASIYIN.

Eko plus kompresor serisi yuksek performansi,
yaygin servis adi ve rekabetci fiyatlanyla simdi
daha guclu, daha verimli, daha sessiz.
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PP-PE FILM YIKAMA VE GRANUL HATTI
PP-PE FILM WASHING AND GRANULE LINE

AGLOMER MAKINASI
AGGLOMERATION MACHINE

PP-PE FiLM YATAY SIKMA MAKINASI
PP-PE FILM HORIZONTAL SQUEEZING MACHINE

GRANUL MAKINASI
GRANULE MACHINE

UGLU KOMPAKT EKSTRUDER SISTEMI
TRIPLE COMPACT EXTRUDER SYSTEM

High Technology  Aglomersiz
Without Agglomeration  Ustiin Teknoloji

Humidity 0% Merm 0%
Energy Saving 25% Enerji Tasarrufu 25%
Double Filter System it Filtreleme Sistemi
Homogene Raw Material  Homojen Hammadde

ADRES: Yesiloba Mah, = Telefon: +90 (322) 428 0145
Mehmet Baspinar Orta Qlgekli . +90(322) 428 0155
Sanayi Sitesi 46249 Sokak www.feydasmakina.com FAX: +90 (322) 429 64 92
No: 20 Seyhan/ADANA/TURKIYE feydas@feydasmakina.com
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% & GERi DONUSTM
Daha iy bir geloce,
@a&zcgié{e[gr a@:;@gzg

Adres: 7004/7 Sokak No: 5 Giirpinar Mahallesi 35060 Pinarbagi/Bornova/IZMIR
GSM: 0533 340 69 50
Mail: info@defnegeridonusum.comdir

Tel: 0232 436 39 59
Fax: 0232 436 63 44

Polikarbon Capak
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Adres: indni Mah.24. Sk. No:07 Muradiye / Manisa / Tirkiye
Telefon: +90 236 214 05 35
E-mail: info@celikplastik.com.tr
Web: www.cellkplastik.comitr
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N’  DAVACANA SATIS ve PAZARLAMA

EN IYI FIYATLA

Adres: Sekerpinar Mahallesi Goktirk Sokak No: 34, 41420 Cayirova/KOCAELI
Tel: 0252 658 2180
Mail: info@birlikplastikpazarlama.com

www.birlikplastikpazarlama.com
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Pekin’de Cizvit
misyoner
Ferdinand
Verbiest
tarafindan Cin
imparatoru igin
bir oyuncak
olarak yapilan
kigik buharli
arachr.

1698

Ingiliz Thomas
Savery ilk
buharli
makineyi yapt.

1986

lk ¢ift turbolu

araci Porsche 959

kullanmugtir.

2003

Amerikan Tesla
firmasi 2003

yilinda Martin
Eberhard tarafindan
kurulmustur.
Tamamen elektrikli
arag ve elektrikli
ara¢ motor parcalari
hem tasarlayip

hem de Uretimini
gerceklestirmistir.

1680

icten yanmal
ilk motoru
1680 yilinda
Hollandali
Christiaan
Huygens
yapmistir.

1769

Yaklasik 1 asir
sonra uzun
sureli caligan
buharli makineyi
ingiliz James
Watt yapmustir.
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1978

Modern ilk ABS
sistemi BMW 7
serisi ve Mercedes
S serisinde

uygulanmistir.

2008

Amerikan Tesla
firmasi yiksek
performansl ilk
elektrikli araci olan
Roadster’i piyasaya
surmastar.

1769

Kendi kendine
hareket eden

ilk arac Fardier
Isvecli mihendis
ve Topcu Yizbasi
Nicolas Joseph
Cugnot tarafindan
yapildi.

1801

ilk buharl e A

otomobili ;
Ingiltere’de | P
Richard i
Trevithick

tarafindan

yapilmigtr.
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1973

Avrupa’da seri
olarak turbo
motorla Uretilen
ilk otomobil BMW
2002 olmustur

1787

ik yolcu tastyan
ara¢ Amerika’da
Oliver Evans
tarafindan
yapilmgtir.
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1824

llk igten
yanmali dizel
motorun
temel calisma
prensiplerini
geng bir
Fransiz makine
muhendisi
olan Sadi
Carnot ortaya
atmighir.

Turkiye %100 yerli
ilk otomobil olan
(Devrim Otomobili)
Uretmeyi basarmis.
Ancak cesitli
nedenlerle aracin
seri Uretimi
yapilamamustir.

1962

Ik seri dretim
turbo motorlu
otomobili Chevrolet
Corvair Monza’nin
tanitimi yapilmigtir.
Daha sonra bu
modeli Oldsmobile
F85 Jetfire takip
etmigtir.

1830

14 yolcu
kapasiteli saatte
20 km surate
ulasabilen buharli
yolcu otobisu
1830 yilinda imal
edilmigtir.
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1860

Ticari agidan
elverigli ilk
hava gazl
motoru Belgikali
muhendis Jean
Joseph Etienne
Lenoir (1822-
1901) yapmigtr.

1862

Dért zamanli
motorun calisma
prensiplerini ilk
ortaya Fransiz
muhendis
Alphonse Eugéne
Beau de Rochas
(1815-1893)
ortaya atmughr.

1958

Isveg’teki Volvo
fabrikasinda
muhendis olan
Nils Bohlin t¢
noktali emniyet
kemeri olarak
bilinen sistemin
patentini alan
kisidir.
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muhendisi- Dugald
Clerk iki zamanli
prensibine gére
calisan motoru
yaptiklarini
duyurmuslardir.

1867

ilk doért
zamanli motoru
Alman makine
muhendisleri
Nicolaus August
Otto (1832-
1891) ve Eugen
Langen (1833-
1895) yapmistr.

1876

Alman Nicolaus
August Otto,
dért zamanli ilk
gaz motorunu
Uretimini
gerceklestirmistir.

Karl Benz

1877

ilk dért zamanli
motorun patentini
Amerika’dan
Alman Nicolaus
August Otto
almigtir.

1888

Michelin
kardegler,
1888’de John
Boyd Dunlop
tarafindan
yapilan kauguk
tekerlekleri
gelistirerek
otomobil
lastiklerini
bulmuslardir.

1924

Fransiz
otomobil
firmasi Citroén
dinyanin ilk
celik karasérlu
otomobili B10’u
Uretmistir.

1938

I i turbo
- F ~SAUREs dizel motorlu
—f ~ kamyonu
E._ e -". Isvigreli kamyon

Ureticisi Saurer
yapmustir.

1889

Viyanali
Siegfried
Marcus
(1831-1898)
gelistirdigi
motorla Viyana
sokaklarinda

12 km hizla
gezerken birkag
kaza yapmistir.

il 1880

George Brayton
adli Amerika’li
muhendis benzin
ile calisan ilk
motoru yapmistir.

1885

1890

Fransiz
Capitaine,
Alman
Akroyd’un
motoruna
benzeyen

Benzinle ¢caligan
ilk icten yanmali
motoru Alman
muhendis Karl
Benz yapmustir.

1892-
1897

Munih yiksek
teknik okulu E
muihendislerinden
olan Rudolf
Diesel dizel
motoru yapmis ve
gelistirmigtir.

ilk basarili
otomobili
“Duryead”,
J. Frank
ve Charles

tarafindan
yapilmigtir.

1908

ABD’li Henry
Ford T modeli
adindaki ilk
seri Uretim
otomobili
piyasaya
sirmustir

1902

Ik elektrikli ve
benzinle de
calisabilen Mixte-
Wagen adindaki
motoru geng

bir mthendis
olan Ferdinand
Porsche yapmustir.

1919

Avrupa’da
seri Uretim
otomobili ilk
Type A Citroén
piyasaya
surdlmustar.

Amerika’nin

bir motorun

patentini
almistir.

Edgar Duryea

1894

Tarihin ilk resmi
otomobil yarisi
dizenlenmistir.

1898

Kisa adi AFC olan
Fransa Otomobil
Kuliubd Paris’teki
Les Tuileries’de ilk
otomobil fuarini
gerceklestirmistir.

s



bora civata "40

Hirdavat Sanayi ve Ticaret Ltd. Sti. YILLIK

TECRUBE

. % m RIDGID  [&ilElta Tools lZELTAﬁ E-‘ELE Karbosan

Adres: Sanayi Sitesi G-30 Blok No: 20 Akdeniz/MERSIN Telefon: 0324 234 16 01 Fax: 0324 234 94 81
web sitesi: www.borucivata.net - e-mail: boracivata@gmail.com

Sube: 1203/2 Sok. No: 21-B Baltali is Merkezi Yenisehir/IZMIR
Tel: 0232 469 80 70 (pbx)



So;dmlu Yazi isleri MUdUrh.'
Hakan TURAC

Merhaba Degerli Okurlar,

Geriddnus Plastik ve Ambalaj Dergisi'nin 4. Sayisi ile karsinizdayiz. Plastik ve turevi
malzemeler hayatimizin icinde pek ¢cok alanda kullaniliyor ve bunlardan biri de otomotiv
sektort. Codu insan igin bir tutku olan otomobillerin icerisinde ve hatta gévdelerinde
plastik var.

Otomobili hafifleterek hizini artiran ve benzin tlketimini azaltan plastik malzemeler
darbelere karsi ¢ok dayanikli ve darbe almis plastik aksanlar Gretmesi ve degistirmesi
de cok kolay. Avantaj saglayan plastik malzemenin geri déndsimd konusunda da,
otomobil Ureticisi firmalar oldukga duyarl. Yollarda milyonlarca araba yol aliyor. Onlar
démiurlerini doldurduktan sonra her pargasi birer degerli hammaddeye dénistiyor. Ustelik,
otomobillerin geri dénusturilerek ekonomiye yeniden kazandirlmasi hususunda; yetkili
kurum ve kuruluslar da kurallar koyuyor.

4. Sayimizda otomobil sektdriinde plastik kullanimina degindik ve bu sektérden isimlerden
bilgiler aldik:

Eurotec Satis ve Pazarlama Mudurd Sayin Ersan Biler, “Otomobil yapiminda plastik
kullanimi her gecen yil hizli bir sekilde artmakla birlikte adirlik olarak plastik kullanimi %12-
15 seviyelerinde bulunmaktadir. Yakin gelecekte bu oranin %20'ye cikmasi 6ngdrulmekte.”
dedi.

Turkiye'nin en geng kadin otomobil pilotu Burcu Burkut Erenkul, “Eskiden otomobil
yapiminda adir metal gesitleri kullaniliyordu. Ancak deneyimlerimle sdylemeliyim ki; 2016
yiindan beri, otomobil i¢ ve disinda neredeyse %50 oraninda plastik kullanilmaya baglandi
ve bununla beraber otomobiller hafifledi. Boylece artik, otomobiller daha az yakit da
harciyor. Ayrica plastik sekil vermesi kolay bir malzeme; bu da otomobillerin tasarimlarina
yansiyor. Fiberglas malzeme, ¢cok dayanikli o ylizden kazalarda da hasar riskini azaltiyor
ve can guvenligine katki saglyor. Plastiklerin daha kolay geri dénusturilebiliyor olmasi da
cabasl.” dedi.

Keyifli okumalar...
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UGCAN ARABA
AIRCAR TEST EDILDI

Ucan Araba hayaline, hayallerinin pesinden giden
Slovak Muhendis Stefan Klein sayesinde bir adim daha
yaklasildi. Slovakya'da gerceklestirilen testlerde bir ucan
araba prototipi, iki sehir arasinda seyahat etti.

Slovakya'nin Nitra kentindeki havalimanindan kalkan
Aircar, Baskent Bratislava'daki uluslararasi havalimanina

inis yapti.

Stefan Klein'in kurucusu oldudu, Klein Vision adindaki
sirketin gelistirdigi AirCar adindaki ugan arabanin,
otomobilden ucadga doéntsmesi sadece 2 dakika 15
saniye sUruyor.

200 kilogram tasima kapasitesine sahip olan ugan
araba ayni anda 2 kisiyi tasryabiliyor.

AirCar dikey inis ve kalkis gergeklestiremiyor. Ucan
otomobilin havalanmasi igin piste ihtiyag duyuluyor.
Yaklasik 2500 metre yukseklige ulasan ugan arabanin
havadayken hizi saatte 170 kilometreyi asti. Aracin
gelistiricisi Prof. Stefan Klein, AirCar'in tamamlandiginda
1000 kilometre menzile sahip olacagini sdyledi.

Morgan Stanley'in 2019 yilindaki tahminine gére ugan
araba sektért 2040'ta 1.5 trilyon dolar buyuklige
erisebilir.

U¢an Araba Aircar, 2021 yilimin Haziran ayinda,
Slovakya'da 35 dakikalik testi basariyla tamamladh.
Iki sehir arasinda ucan otomobil, 2500 metre
yiikseklige ve 170 kilometre hiza ulagsti.

HAYALLERININ PESINDEN
GITME CESARETINi GOSTEREN
SAYIN KLEIN'I TANIYALIM!

STEFAN KLEIN HAKKINDA

Kurucu

Stefan Klein, KleinVision'in Kurucusu ve CEO'sudur. Son
yirmi yilini ugan araba hayalini gergege dénustlirmeye
adadi. Suanda AirCar’'in Nitra havaalaninda basariyla
test edilen ugcan prototipini Ekim 2019'da tamamladi.

Egitim

1983 yilinda Slovak Teknoloji Universitesi'nden mezun
olan Klein, Guzel Sanatlar ve Tasarim Akademisi'nde
(AFAD) ve ayrica 1993'te Saint Etienne'deki Ecole des
BeauxArts et Design'da okudu. Klein, AFAD'da Ulastirma
ve Tasarim Bolum Baskani oldu. Audi, Volkswagen ve
BMW gibi 6nde gelen otomotiv markalaryla isbirligi
icinde yenilikgi arastirma projelerinden sorumludur.
2005 vyilinda Glasgow'daki  Mackintosh  Sanat

Okulu'nda misafir profesér olarak atandi.




ALMANYA'DA ARABA
COPLUKLERI

Almanya diinyamin en énemli araba tireticilerinden
ve guglii otomobil sirketinin evi. Baska iilkelerde
yiiksek meblaglara satilan modeller, burada ¢ok
daha ucuz ve toplumun her kesimi i¢in ulagilabilir.

Dolay1siyla gelismekte olan tilkelerde bir otomobil 25
yil kullamilirken, burada 10- 12 yillik bir model eski
sayiliyor. Almanyada yeni sayilabilecek arabalar
Araba Copliikleri'ne birakiliyor.

BMW, Opel gibi Alman markalar dinyaya kendini
kanitlamis durumda. Tasarmi ve gicl bir yanag,
Alman Otomobilleri dayanikliliklar nedeniyle de tercih
ediliyor. Henliz bizim alistiyimiz anlamda eskimeden
yeni bir model piyasaya siriliyor. insanlarin alim gict
yUksek, arabalarin fiyatlar da uygun olunca insanlar
kolayca arag dedistiriyor. Sirketler kendi modellerini
toplayarak geri déntstirmek konusunda sistemlerini
kurmus durumdalar. Ancak bir de araba ¢oplikleri var.

insanlar eskimis arabalanni  bu alanlara  park
ederek birakiyor. Her renk, model ve yasta otomobil
bulmak mUmkdn... Araba  Copluklerinde; BMW,
Audi, Volkswagen, Peugeot, Fiat, Opel, Alfa Romeo,
Renault.. park lambalan agik, anahtar Gzerinde,
dis govdesi ve ic ddosemesi bakimli ve anahtarlar
tzerinde iken birakiliyor. insan arabanin sorununu ilk
bakista ¢ézmekte zorlaniyor. Bu modeller neden terk
edilmis olabilir ki?

Bu atimis araglar pargalara ayriliyor ve ihtiyag
sahipleri isine yaradigini distindigu pargca ya da
parcalar satin  alabiliyor. Yurlyen arabalar satin
almak da mumkdn. Araba Copluklerine, eski arabalar
kiloya goére fiyatlandinlarak satiliyorlar. Kullaniimig

Arabalar Neden Terkediliyor?

Arac sahibi, arabasini yaptirmak istediginde
oddeyecedi bedel yiksek oldudunda; araba fiyatlari
uygun olan Ulkede yeni araba satin almak daha
kérh oluyor. CUnkld Almanya otomobil markalarina
sahip. Bir otomobil yapmak icin gerekli olan motor ve
parcalarl kendi Ureten; gelismis insan glicUyle teknoloji
gelistiren bir Ulke. Dolayisiyla da teknoloji, teknik
imké&n ve is guclyle kendine yettigi icin otomobilleri
de vatandaslari icin gok uygun fiyatl. Araba Almanlar
icin bir luks ya da statl gostergesi dedil, hayatlarini
kolaylastiran buzdolabl, gamasir makinesi gibi diger
teknolojik arag- gereclerden biri.

Arabayi ¢ope gikarmak igin yapilmasi gerekenler ise
kabaca sdyle: Arabalar ¢opluge atiliyor ve ardindan
gerekli mercilere bilgi verilerek trafikten cekiliyor.
Ruhsatin iki nUshasi da Araba Copluguni isletenlere
veriliyor. Karsiiginda da arabanin agirligina durumuna
gore belirli Euro Uzerinden bir tGcret aliniyor.

parca ihtiyaci olan ya da ¢ok ucuza kullanilmis araba ()
temin etmek isteyenler de bu ¢opliklerden temin EQ
edebiliyor. Amerika'da da ayni sistem var. EE_
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LAMBORGHINI
VENENO'NUN
GOVDESI
KARBON FIBER

Bu arabanin sinirli bir strima 2013'te piyasaya sdrildd.
Dinyada Lamborghini Veneno'nun sadece 5 kopyasi
var. Bunlardan 3'0 satisa sunuldu. Arabalar piyasaya
sardlur strtlmez 3 araba da yaklasik 4 milyon dolara
satildi. Veneno, sirketinin 50. Yil ddnUmi igin tasarlandi.
O sirada dinyanin en pahali arabasi idi. [1]

GENEL BAKIS LAMBORGHINI VENENO: YOLDA UGUS
GiBi HISSEDECEK

Lamborghini Veneno Roadster, bir yarig prototipinin
aerodinamik verimliligini  gunltk yollara tasiyor. Bu
sUper spor otomobil, hizll virajlarda dengeyi ve yaris
prototipi gibi bir davranigi garanti etmek igin optimum
aerodinamik ile karakterize ediliyor. Ustelik kullanici,
butin bu ozellikleri yol icin tasarlanmis bir arabada
bulabiliyor. Spor stris sevenler icin mikemmel bir araba.

3]

HAVACILIKTAN iLHAM ALAN TASARIM, GUGLU VE HAFIF
Veneno'nun teknik &zellikleri: 6,5 litre emisli V12 motoru
ve 355 km/sa azami hizi ile bu Lamborghini konsept
otomobil, havaciliktan ilham alan en son tasarimi temsil
ediyor ve kullanicisina tarif edilemez yolda ugcma hissi
veriyor. Lamborghini gérinimune sadik kalan Veneno,
guglt ok seklindeki 6n kisimda ortaya cikan asiri
orantilarin yani sira degisen jilet gibi keskin hatlar ve sik,
siki ylzeyler ile karakterize ediliyor. Lamborghini Veneno
tasarimcilar, aero dinamidi guglendirmek icin egzoz
sistemini optimize ettiler ve 750 beygir glcl elde etmeyi
basardilar.

LAMBORGHINi VENENO'NUN GOVDESi KARBON FIBER
Lamborghini Veneno'nun gévdesi karbon fiberden
yapilmistir. Karbon fiber veya karbon elyaf, teknoloji Grand
ipliksi bir tir maddedir. Ana bilesimleri Karbonlagmis
akrilik elyaftir (Orlon), katran ve naylondur. Karbon fiberin
yapisl, gelikten 4,5 kat daha hafif olmasina radmen 3
kat daha dayaniklidir. Karbon fiber, naylon gibi esnek ve
orlon gibi de orta derecede dayanikl degildir. Daha sert
ve ¢cok daha dayaniklidir. [2]

Kaynak: https://wwwyoutube.com/watch?v=7FesulAUWNK [1]
Kaynak: vikipedi [2]
Kaynak: https://www.lamborghini.com/en-en/brand/masterpieces/veneno-roadster [3]

Lamborghini diinyamn en pahali arabalar1 arasinda
gosteriliyor. Lamborghini Veneno; giiclii motoru,
essiz tasarimi ve birinci sinif malzemeden imal
edilmesi bir yana; onu hizli bir otomobil yapan
ozelliklerinin arasinda; celikten 4.5 kat daha hafif
ve buna ragmen 3 kat daha dayanikli karbon fiber
govdeye sahip olmast bulunuyor.

Govde ve Sase

Sasi Karbon Fiber Monokok

Vicut Karbon Fiber Dig Mekanlar

Acilabilen Cati KarSabit Roll-Bar Sistemli
Acik Cati

Dis Aynalar Elektrikle calisan, 1sitmali ve
katalanabilir

Aerodinamik 3 Pozisyonlu manuel
ayarlanabilir rdzgarlik:
tamamen panelli alt gdvde
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HABERLER

OTOMOBILLER
TASARLANIRKEN
GERIDONUSUM
SURECI
HESAPLANIYOR MU?

Bugln Alinan
Kararn Omru

Almanya ve
Gelismis Ulkeler

Gelismekte Olan
Ulkeler

Gelismemis
Ulkeler

Sirketler sadece otomobil performansindan degil,
cevresel etkilerden de sorumludur.

Otomobillerin kullanim esnasinda gevreye saldigi egzoz
gazindan, kullaniminin ardindan  pargalarinin - saglikli
bir sekilde yeniden degderlendiriimesine kadar genis bir
zaman diliminde gevresel etkiler sirketlerin AR-GE Ekipleri
ve yoneticileri tarafindan sorgulanmaktadir.

Yollarda gérdadinitz tUm tasitlarin hurda oldudunu ve
ekonomiye geri kazandirnimadigini distinsenize, dinya
dev bir araba mezarligin déndsirdd.

Tasarim, Uretim ve performans sUreclerinin tUmunu
anlamak ve gevre igin streci kontrol altinda tutmak icin
sirketler hesaplamalar yapar.

"... Alman araba Ureticisi BMW, bugln ki kararin etkilerinin
ne kadar streli oldugunu daha
somut bir drnekle gosterir:

“Bir arabanin dizayn edilmesi 34 yil aldi ve 7-8 yillik bir
zaman diliminde imal edilir. Bu araglar asadi yukari 10—
12 yil kullanilabilirler. Hepsinde, bugin alinan bir karar,
etkilerini geyrek ylzyllda gosterir.

Atik yok etmenin sorumsuzlugunun, uzun vade de
yansimalari géz énuine alinirsa, belki daha da ¢ok surer.

Otomobiller ortalama 15 bin par¢adan olusur ve
bir otomobilin saghkli bir sekilde kullamldig: stire
“kullamcimin muamelesi de énemli” ortalama 10-
12 yildwr. Yeni seri bir otomobilin tasarlanmasi 3- 4

yili alirken; ortalama 7- 8 yillik bir siirede de imal
edilirler.
Peki bu stiregte, otomobillerin geri dontistiiriilerek

iiretim  zincirine kazandirilmas: da

hesaplantyor mu?

yeniden

Konseptve | imalat = Kullanim Geriddénisim  Toplam
Dizayn ve Pargalama =~ Omdir
4-5YI| 7-8YiIl 1 10-12 VIl ? >25
6-8Yil 10-12 Yil | 15-20 Yil ? >35

= = 20-25 VIl ? >40

Bugin piyasada olan Urlnlerin codunun, dizayn
edildiklerinde gevreye zararl olduklar distnulmedikleri
bir gercektir.

Diger taraftan arastirma  gelistirme ekibi (AR-GE)
genelde bilingsizce cevre icin gok sey yapmistr.
Elektrikli firnlar, buzdolaplan ve derin dondurucular
bugin 20 yil nceye gore % 30 daha az enerjiye intiyac
duyarlar. Cogu makinede adirh@in kilo basina gucd,
onemli bir sekilde artmistir. Daha dogru mekanizmalar,
materyalleri daha randimanli galismasina izin verir.

Cevresel yon, sistemli bir sekilde gdz énune alinirsa,
AR-GE metodolojisi, dizayn ve Uretimin

ekolojik, ekonomik ve teknolojik yoénlerini dengede
tutmalidir. Gézden gegirmek ve ilerde

mevcut Urlnleri ve islemleri gelistirmek icin taslaklar
sunmalidir.” [19]

"Bu, asadidakilerle ilgilidir;

- Dizayn

- Kabul edilmis materyaller

- imalat iglemi

- Urtin performans karakteristikleri (6rnek; ener;ji
tuketimi)” [1]

Kaynak: OTOMOTIV ENDUSTRISINDE GERi DONUSUM-URUN YASAM DONGU DEGERLENDIRMESI (LCA), Mak. Muh. Agah Emre SUNBUL, F.B.E. Makine Muhendisligi Anabilim Dali imal Usulleri

Programinda Hazirlanan YUKSEK LISANS TEZi,
Tez Danigmani: Prof. Dr. M. Numan DURAKBASA, ISTANBUL, 2006, Sf: 83- 84 [1]



KOMPOZIT MALZEME,
GOKYUZUNUN
OTESINDE

Kompozit malzeme teknolojileri havacilk ve savunma
sektérinde dayanikl ve hafif malzemeler olarak
kullaniimaktadir. Havacilik ve savunma sektérinde éncl
olan ulkeler, bir tur plastik olan kompozit malzemelerdeki
gelismeleri, yakindan takip etmekte ve teknolojilerinde
bu malzemeleri kullanmaktadir.

Kompozit Malzemeler, Havacilik Sektériinde ilk olarak
1903 yilinda Kullanildi

Kompozit malzemeler 1903 yilinda Wright kardeslerin
gerceklestirdikleri ilk basaril ugakla ugma deneyinden
sonra havacilik sektdérinin vazgegilmez bir pargasi
haline gelmistir.

GUnumuzde ise yeni tasarim kriterlerini karsilayabilmek
icin ok fonksiyonlu, nano bilesenli kompozit malzemeler
gelistiriimektedir: Kompozit malzemeler sekillendirme,
mukavemet, korozyon dayanimi vb. daha pek c¢ok
avantajli- ézellikleri ile tasarim, iyilestirme, yenilestirme,
bakim/onarim igletme, idame vb. her asamada daha
az parca kullanimini mdmkin  kilmaktadir. Kullanilan
parca sayisinin az olmasi veya azaltilabilmesi sistem
muhendisligi  yoklasimiyla ele alindiginda  bakim/

onarim, isletme ve idame faaliyetleri igin gerekli yedek
parca miktar ve gesitliliginin azalmasini ve sistemin
veya Urtndn émar devri maliyetlerinde dnemli bir dusis
saglamaktadir.

Ornegin titanyum gibi bazi metal alasimlar
mukemmel korozyon direncine ve ylUksek &zgul
mukavemet oranina sahip olmalarina  ragmen,
kompozit malzemelerden daha pahalidir.

Uzay Araglarinin Bazi Pargalarinda Kompozit
Malzeme Kullanilir

Amerika Birlesik Devletleri Ulusal Havacilk ve
Uzay Dairesi (National Aeronautics and Space
Administration [NASA], 1987) kompozit malzeme
imalat maliyetinin yUksek olmasina ragmen, daha az
isGilik saati gerektirmesinden dolayi toplam maliyetin
daha dustk oldugunu ortaya koymustur.

Uzay Araglarinda, farkll kompozit malzemeler ve
plastik recinelerden Uretilmis parcalar mevcuttur ve
islevleri cok hayatidir. Ornegin: Apollo, Gemini gibi
uzay araglarinda kullaniimig olan, plastik reginelerden
Uretilmis, kullanildiktan sonra tahrip olan isi kalkanlari
belli bir sicaklia maruz kaldi§inda yanmaya baslar
ve kimyasal tepkime sonucunda agiga cikan sicak
gaz, uzay aracindan uzaklasarak yuksek isinin uzay
aracina zarar vermesini énler.

Uzay mekiklerinde ise islyl yansitma 6zelligine sahip,
yalitkan silisyum seramik karolar ve farkli kompozit
malzemelerden olusan ve tekrar kullanilabilen 1si
kalkanlar kullanilmistir.

Otesinde,

Kompozit malzeme  goklerin

araglarinda kullanilmaktadir.

uzay
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HABERLER

HER YIL
MILYONLARCA
OTOMOBIL HURDA
OLUYOR

AR-

Otomobil Uretiminde, sirket hangisi olursa olsun,
GE departmanlarinin birlestigi ortak noktalar var: Aero
dinamik kaliplarin gelistiriimesini ve adirhg azaltmayi
iceren benzer sorunlar Uzerinde ¢alisamaya meyil

gosterirler.  Ayrica, alternatif yakitlar ve elektrik/
hibrid araclarin gelisimi icin ARGE butgesi kuruluglarca
artinlmakta ve bdylece gelecedi glvence altina almak
icin caligirlar. Bdylece, sinirl kaynaklari verimli kullanmak
ve gelecege yonelik yeni yatirmlarda sinirsiz kaynaklara
ydnelmek gibi bir egilimde birlesilir.

Her iki baslikta ekonomi ve doganin korunmasiya
dogrudan ilgilidir. Tabi  bir dider baslk da geri
doénustmdur. Hurdalar atik olmamali, geri dénusttrilerek
hammadde ya da islenmis par¢ca olarak ekonomiye
kazandirimalidir.

Diinyamin en biiyiik endiistrilerinden biri Otomotiv
Endstrisidir. Bununla birlikte bu sektér az sayidaki
sirketin kontroliindedir. Bu otomobil markalarim
guinliik hayatin icerisinde sik¢a goriiyoruz.

Alman, Fransiz ve Japon otomobilleri genis kitleler
tarafindan tercih ediliyor ve kullamliyor. Bugiin
hemen hemen her evin kapisinin éniinde bir, bazende
birden fazla araba parkettigini gormek miimkiin.
Peki, hurda olmus otomobillerin kolayca geri
doniigmesi i¢in nelere dikkat ediliyor? Geri dontisiim
esnasinda otomobilin en degerli goriilen parcast
hangisi?  Otomobillerde plastik parca kullamm
orant nedir? Neden plastik?

Arag Ureticileri, henlz Uretim asamasinda iken,
geri doénlisimde su Onemli noktalar Uzerinde
durmaktadirlar;

-Geri  donUsturtimis  materyallerin = kullanimini

kolaylastirmak igin yeni teknolojiler gelistirme,

-Geri déntsum egilimli araglar tasarlama,

-Geri dénusturilmis maddelerden yapilan bilesenlerin
dizayni ve geri dénusturdlmis materyallerin kullanimini
artirmak [1]

Bugln, Bir Vasita Asadr Yukarn 15 bin Par¢adan
Olusuyor. Otomobil Sektérinde ¢ok cgesitli malzeme
ve maddeler kullanilir: Celik, demir, cam, tekstil,
plastik ve demir olmayan metaller otomobil tretimine
egemendirler. Bugin, ortalama bir vasita yapimi igin
15 bin parga gereklidir.

Hafif Malzeme Kullanimi Yakit Tasarrufu Saglyor.
Plastikler Bu ihtiyaca Cevap Veriyor. Bugln bir
otomobilin yapiminda genel egilim, hafif materyallerin
kullaniminin artmasidir. Ozellikle cokca tip plastik ve
hafif metal alagimlarinin (aliminyum ve magnezyum
gibi) kullanimi buna érnek gdsterilebilir. Plastik gibi
hafif materyallerin bdylk oranda kullanimi yakit
verimini gelistirir, hava ve/veya egzost emisyonlarini
dasurdr. Diger yanda, geri déntsimun alt seviyelerde
sonuglandigr  plastik  kullaniminin artmasi  arag
dizayninda degisikliklere sebep olur. [1]

Her yil milyonlarca otomobil hurda olmakta ve
parcalara ayirilip graniil hale getiriliyor.

Her yil ortalama milyonlarca otomobil hurda olmakta
ve pargalara ayirlip grandl hale getirilmektedir.
Otomobil parca atiklarinin  azaltimasi énemli  bir
baslktir. GUnimiz otomobilleri eski otomobillere
gore, daha fazla plastik malzeme ve aliminyum
icermektedir.



Sonug olarak daha az metal malzeme ya da yodunlugu
daha az malzeme igermektedir. Plastik malzemenin

metal malzemeler kadar geri  déndsturdldagund
g6z 6nlnde bulundurursak, yeni nesil otomobillerde
daha fazla atik miktarinin oldudu goérulmektedir. Her
yil ortalama 10 milyon otomobil hurda olmakta ve
parcalara ayinlip grandl hale getirilmektedir.

Otomobil parca atiklarinin sayica azaltimasi ve geri
donustmlerinin - sadlanmasi,  émrintd  tamamlamis
araglarn geri dénidsim oranini arttirmak igin énemlidir.

(1

Omriini Tamamlamis Araglar Geri Dénustiriilirken
Degerli Pargalan Once Ayrilir.

Omrinid  Tamamlamis  Araclan  iyilestirme  (isleme)
sistemlerinde oncelikle, degerli pargalar (motor), zehirli
maddeler, (akd) ve sivilar ( motor yadi) iceren parcalar
ayrilmaktadir. Daha sonra arabanin geriye kalaniskeletini
parcalanip, otomobil parca atiklar olarak adlandirilan
son kisim arazi doldurma alaninda gémulmektedir.

Otomobil Parca Atiklart ASR kursun gibi zehirli maddeler
icermektedir ve bu nedenle ASR'nin isleme suyunun
sizdidi kontrollU bir arazi doldurma alaninda gémulmesi
igin bir ydnetmelik bulunmaktadir. [1]

Otomotiv endUstrisi &mrind tamamlamis tasitlar icin
sistemli hareket planini saptamistir.
Sistemli Hareket Planinda, &mrind tamamlamis tasitlar
doénustim oranlarini arttirmak, parca atiklannin arazi
doldurma hacmini ve kursun igerigini azaltmak igin
rakamsal hedefler bulunmaktadir.

Atik Strateji Oncelikleri ile ilgili hiyerarsisinin genel kabull
sunlardir:

- Onleme;

- Geri Kazanim;

- imha etme.

Geri  donusim  konsepti, pargalarin  yeniden
kullanilmasi, malzemenin geri dénlsimi ve enerjinin
geri kazanimini icermektedir. Avrupa Komisyonunun
Otomobiller igin hedefleri sunlardir:

- Atiktan kurtulma

- Arazi talebinin azaltiimasi

- Toksisitenin azaltiimasi [1]

Otomotiv Geri Dénligim icin Cevresel Politikasi
Otomobil Sektdrinin geri dénlsim hedefi 2015 il
itibariyle %95'ten fazla bir orani idi. Bu hedef igcin de
arag agirhiginin %20'sini olusturan "Otomobil Parca
Atigina” odaklanmak dnemlidir.

Bunun igin otomobil parga atiklarini geri dénUstirmek
ve azaltmak basliklarinin Gzerinde durulmaktadir. ilki
icin 1sitici maddeler tasiyan parca atiklarindan eneriji
elde etmek ikincisi icin ise; tampon, koltuk, pencere
bantlari, pencere cami ve bunun gibi elemanlarin geri
déntsuma lazimdir. [1]

Omriinii Tamamlama Safhasini Degerlendirmek:
Asagidaki U¢ sureci tokip etmek, Urin yasam
déngusiindeki, smrint tamamlama (aracin) safhasini
analiz etmek ve dederlendirmek igin gereklidir:
-Pargalama, geri déndstim ve yok etme sureglerinin
cevresel yukunu hesaplama.

-Geri dénUsum etkilerini degerlendirme.

-Tum cevresel etkilerin degerlendiriimesi. [1]

Parcalama suregleri su kisimlari igerir:
Araci s6kmek, pargalamak ve ayirmak,

Sivi/sodutucu/hava  yastiginin - uygun  islemden

gegmesi, her bir bolum/materyal/otomobil parga
atigi ve arazi doldurmanin geri dénistma.

Bu surecler icin gevresel ylk miktarini élgmek ve bir
veritabani olugturmak gereklidir. [1]

Kaynak: OTOMOTIV ENDUSTRISINDE GERi DONUSUM-URUN YASAM DONGU DEGERLENDIRMESI (LCA), Mak. Muh. Agah Emre SUNBUL, F.B.E. Makine Muhendisligi Anabilim Dali imal Usulleri

Programinda Hazirlanan YUKSEK LISANS TEZI,
Tez Danigmani: Prof. Dr. M. Numan DURAKBASA, ISTANBUL, 2006, Sf: 87- 88- 89 [1]
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PiSTLERDE ERKEKLERI
DiZE GETIREN KADIN
uSAMIYE CAHID MORKAYA”

Turkiye Cumhuriyetinin ilk kadin otomobil yariscist
ve keman dgretmeni “Samiye Cahid Morkaya” 1987
yilinda Istanbul Silivride diinyaya geldi. Tirkiye'nin

ilk kuruldugu yillarda, pistlerde yarisg olarak boy
gostermis ve iki yil iist tiste derece alarak erkeklerin

egemen oldugu  otomobil varlik

gostermistir.

yariglarinda,

Sémiye Cahid Morkaya, Emirler Dergd&hi'nin  son
seyhi Ibrahim Suaddedin Efendi'nin en kugik kizidr.
iIkogrenimi Yedikule Aiman Mektebi’'nde tamamlamistir.
ilk olarak muzige ilgi gésteren Morkaya, Tamburi Cemil
Bey'den sekiz yil kemence dersleri almistir. 1922 yilinda o
yillarin konservatuvari sayilan Dartlelhan'daki bir sinavi
kazanmis ve ardindan da kemenge 6gretmeni olmustur.
Otomobillere ilgi duyan Morkaya, Pangalti Amerikan
Garajindan ehliyet almis ve ilk ehliyetli kadin stricl
unvanini almigtir.

Sémiye Cahid Morkaya Turing Kulip'ln duzenledigi
yariglara katilarak, 1930'Iu yillarda bu yariglara katilan tek
kadin stirict olmustur. 1930 ve 1931 yillarindaki yarislarda
dereceye giren Morkaya, ilk sampiyonlugunu ise 1932'de;
istinye - Zincirlikuyu arasindaki 9,5 kilometrelik parkurda
dizenlenmis olan ralliyi kazanarak elde etmistir. Boylece
ilk kadin sampiyon otomobil yariscisi unvanina da sahip
olmustur.

Morkaya'nin ilk sampiyonluguna, yarigsmaya katilan
erkekler “yansma kurallarinda kadinlarin da  yarisa
katilabilmesini 5ngdren bir madde olmamasini” gerekge
gostererek itiraz etmislerdir. itirazlar sonucunda gérilen
mahkemede Sultanahmet Sulh  Mahkemesi, yaris
sampiyonunun Morkaya oldudunu belirterek itirazlari
reddetmistir. 1933 yilinda dizenlenen ralliyi de kazanan
Morkaya, 1934 yilindaki rallide Ford marka otomobili ile
kaza yapmis ve yaralanmistir.

ILK KADIN YARISCI

SAMIYE
CAHID

MORKAYA

Otomobil yvarisiar
bugiln vap:ihiyor

¥ariglara Istanbuldan igtirale sd’ﬂ cel !
Kdzim Ozeke

e

olan y otomabilin gofdril



RUZGARIN KizI
BURCU BURKUT ERENKUL

2015 yiinda Renault Turkiye'nin, Renault Clio reklaminda,
stunt (dublérlik) olarak yer almistir. Bugunlerde de Cem
Yilmaz ile birlikte rol aldigr OPET Reklami ile adindan s6z
ettirmektedir.

Burcu Burkut Erenkul'un cok erken yaslarda motor
sporlariyla yolu kesisti. 1997 yilindan beri yariglarin
igerisinde olan Erenkul, 15 yasina kadar Karting yarislarina
devam etti ve birgok basar elde etti. 16 yasinda Turkiye
Otomobil Sporlar Federasyonu'ndan (TOSFED) aldigi
6zel izinle Polo Ladies Cupta yaristi. Boylelikle Turkiye'nin
yarisan en geng pilotu oldu.

2010 yiinda Sonax ile sponsorluk anlasmasi imzaladi.
Ford Rally Sport Turkiye bunyesindeki Ford Fiesta ST ile
yarisan geng pilot 2010 yilinda Turkiye Gengler Uglincist,
istanbul Bayan Pilotlar Sampiyonu ve N3 Birincisi oldu.
201 yiinda, Ford Fiesta ST ile Sonax ve Tissot
sponsorlugunda, Bonus Parkur Racing takiminda takim
pilotu olarak yaristi ve Tirkiye Bayan Pilotlar ikincisi oldu.
2012 yilinda da Ford Fiesta ST otomobiliyle Bonus Parkur
Racing takiminda yarismaya devam etti. Aydoganlar
Otomotiv, Liqui Moly, Sonax ve Unifree Dutyfree
sponsorlugunda yaristi ve 2012 yilini, erkek rakiplerine
karsi tek kadin pilot olarak yaristigr Sinif 8 kategorisini
Turkiye Birincisi olarak tamamladi.

2013 yiinda da Bonus Unifree Parkur Racing takimi ading,
Aydoganlar Otomotiv, Liqui Moly, Sonax ve Unifree
Dutyfree sponsorlugunda yarigmistir. Sezonun ilk 5
yarisini &4 gceker otomobile karsi 1. sirada tamamlamasina
ragmen son 2 vyarnsindaki problemler sebebiyle
Sampiyonlugu kil payi kagirmistir.

2014 yiinda ayni sponsorlarla devam ederken, sezonu
Turkiye Kadin Pilotlar klasmaninda 3. olarak tamamladi.

6 Subat 1989 tarihinde Istanbulda dogmustur.
Tiirkiye'nin en gen¢ kadin Ralli sampiyonudur. 2013
yihinda Istanbul Aydin Universitesi, Radyo, Televizyon
ve Sinema bélimiinden mezun olmugstur. 2013
yilinda TRT Belgesel kanalinda yayinlanan Tarihe
Adimi Yazdiran Kadinlar belgeselinde, Tiirkiye'nin ilk
Otomobil yarisgist Samiye Morkaya’y1 canlandirmgstir.

55

Snugpi
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TURKIYE'NIN
GURURU, “EN
GENG KADIN RALLI
SAMPIYONU BURCU
BURKUT ERENKUL"

Sizi taniyabilir miyiz?

6 Subat 1989'da Istanbul'da dunyaya geldim. istanbul'da
Kemal Atattrk Anadolu Lisesi'nde okudum. Ardindan
istanbul Aydin  Universitesinde %100 burslu olarak
okudum:; lletisim Fakdltesi Radyo, Sinema ve Televizyon
mezunuyum.

Otomobil yariglarina ilginiz nereden geliyor? (Aslinda
biliyorum ama heniiz bilmeyen okuyucular igin
sormaliyim.)

Henlz 7 yasinda iken motor sporlariyla tanistim. Erkek
egemen bir spor olan “Kart Yarnisi ya da Karting” diye
bilinen spor daliyla babamin yénlendirmesiyle tanistim.
Lise zamanlarinda bir dénem otomobil tasarimcisi olmak
hayaliyle guzel sanatlara bile hazirlandim.

OZEL
ROPORTAJ

2013 yilinda TRT Belgesel Kanalinda yayinlanan,
Tarihe Adimi  Yazdiran Kadinlar Belgeselinde,
Tiirkiye'nin ilk otomobil yariggist Samiye Morkaya'yr
canlandiran Burcu Burkut Erenkul ile keyifli bir sohbet

gerceklestirdik.

Otomobillerde plastik kullanimin
ve son olarak, Cem Yilmaz ile oynadigi Opet Reklam
Filmi'nden de soz ettigimiz réportajimiz bagliyor.
Keyifli okumalar.

konustugumuz

16 yasima kadar Karting yaptim. Babam motor
sporlarina ilgimin  farkindaydi  ancok  maalesef
Ulkemizde pahali bir spor oldugundan, maddi olarak
beni destekleyemeyecedini ve yoluma devam etmek
istiyorsam, sponsor bulmam gerektigi konusunda ben
yonlendirdi.

Henlz ¢ok geng olmama ragmen sponsor arayisind
girdim. Ve bu slUregte su dusince beni kamciladi:
Motor sporlari ytksek maliyetli oldugu icin Turkiye'de
zengin sporu olarak gértltyor. Ama ben isin “Neden
olmasin ki!" kismindayim. Yani orta halli bir ailenin
cocugu da bu isi yapabilir. Basarilarimla, bunu kitlelere
gostermek, ispatlamak fikri beni motive ediyor.



Sponsor bulmak icin her yolu denedim. Hatta kendi
kendim ile réportaj bile yaptim. (gtlumstyor.) Karting
Sporu ile ilgilenen arkadasim ile o dénemler gok popdtler
bir dergi olan "Cosmo Girl" Réportaj yapmistl. Ona
yoneltilen sorular cevaplayarak dergiye goénderdim.
Harfini, noktasini degistirmeden yayinladilar. Hayatimda
ilk ¢cekimim de bu réportajda kullanimaok Uzere Tuzla
Karting Pisti'nde cekildi. llk profesyonel cekimim o idi.
Geriye dénUp baktigimda, 16 yasinda bir geng olarak
ileriye dontk hedeflerim icin bu dogru bir hamle imis.
Ayrica, Number One TV'de de motor sporlariyla ilgili bir
program vardi. Programi Asena Ozkan sunuyordu. O
programda da gérindum.

Sponsor arayisimda, bu dergideki roportajimi referans
olarak gdstermek, ve TV programinda gérinmem
glven verdi. Kendimi anlatirken islerim kolaylasti. Ve ben
yoluma devam ettim. Motor Sporlarindan vazgegmedim,
azmettim, sabir gdsterdim.

Kariyerinizde énemli bir basamak var mi? Yani iginde
bulundugunuz ve sizi ileriye tasidigini diistindiigliniiz
bir etkinlik ya da is var mi?

POLO LADIES CUP'ta olmak benim hayalimdi. Sanem
Celik, NUkhet Duru gibi Gnld isimler bu yarista yer almisti.
Yarismay Tulin Sahin sunuyordu ve NTV'den canli olarak
yayinlaniyordu. Ortalama 25 bin kisinin izledigi izmit
Korfez Pisti'nde duzenlenen yariglar, sesimi duyurmak
icin harika bir platformdu.

Bir gun telefonum caldi ve Sayin Asena Ozkan,
yarismacilardan  “Melis Ceker"in  kolunu kirdigini ve
yerine yarisip yarisamayacagimi sordu. Teklifi kabul
ettim ancak ortada kiiguk bir sikinti vardi: o gline kadar
Karting yapmistim evet, ama otomatik vites otomobil
kullanmay! biliyordum ve ehliyetim, yasim henlz kdguk
oldugu igin yoktu.

Gelecegimi telefon

soyleyerek konusmamizi

sonlandirdim ve babami ikna ederek oraya gittim.
Cekim gunu geldiginde, otomobil koltugunu boyuma
gore ayarlamak igin ekip saatlerce ugrasti.

Cunku 1.60 boyunda 45 kilo mini mini bir kizdim. Piste
ciktim ve arabay!i zorlukla da olsa kaldirdim; 3. Viteste
hizla yol aldim ve rakiplerimi de geride biraktim ancak
vitesi kigultemedim... (QUlimsyor.) Hentiz bu yarig igin
yeterli degildim.

Bu prova sidrUsinde bir sikinti oldugunu sezen
Taner Sengezener beni yanina ¢agdirdi ve azmimi
bedendiklerini;  yetenedimi  goésterdigimi  ancak
otomobili daha iyi kullanmayl &égrenip bir sonraki
yarisa katilmamin daha dogdru oldudunu, bana tim
babacan ve iyi niyetli tavriyla anlatti.

Ardindan ¢ok calistim ve bir sonraki yarisa katildim. En
geng pilot olarak yaristim ve yarigl basari ile bitirdim.
Bu kariyerimdeki en 6nemli dénim noktalarindan
biridir.

Kariyer anlaminda kendinizi gelecekte nerede
gormek istiyorsunuz? Katilmayi arzuladiginiz bir yarig
var mi? Neden?

Otomobil Sporlari dalinda kendine bir kariyer gizmek
tlkemizde masrafli ve zor... Insan, gocuk akliyla biyuk
hayaller kuruyor ancak yetistikgce gergeklerle hayaller
birbirine orttismuyor. Benim c¢ocukluk hayallerimde,
“Formulal Pilotu” olmak vardi.

Ve aslinda, hayat bir yolculuk ve gergeklerle yizlestigim
gun, olay benim icin énce “bu sporu yapmak” oldu.
Simdi sartlarim dahilinde; cabalarima ve kat ettigim
yola baktigimda, kariyerimde iyi bir yerde oldugumu
dusuntyorum.

Ancak yine de belirtmek isterim; bu gabay! Fransa,
Almanya gibi motor sporlarina ilginin yuksek oldugu
bir Ulkede yapiyor olsaydim, dinya ¢capinda taninan
bir yarisgi olabilirdim.
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Gelecek igin hedefim ise; dnce yine bu isin igerisinde
olmak, geriden gelen nesle rol model olmak, onlar
manen yapabildiklerimle motive etmek. insanlarin
hayatlarina dokunmak hosuma gidiyor.

GUclU bir Turk kadini olarak tlkemizi Avrupa'da temsil
etmeyi de ¢ok istiyorum.

Otomobil kullanirken nasil hissediyorsunuz?

Keyifli. Otomobil kullanmak benim 6zgurltk alanim. Uzun
yolculuklar yapmayi, otomobil sirerken mizigin bana
eslik etmesini seviyorum. istanbul'da yasiyorum. Sile Yolu
bunun igin ¢ok uygun. Otomobilim arkadasim gibi ve
onunla sik sik konusurum; &zellikle yaris dncesi.

24 yildir motor sporlarinin igerisindesiniz. Kadinlarin
ilgisi motor sporlarina artti mi?

ilgi artt. Ancak bu sporda kadinlarin istikrar konusunda
sorunlart var. Karsllastiklar ilk sorunda vazgegiyorlar.
Gozlemim su ki; kadin katiimer sayisi da surekli olarak
degisiyor: bir yarista iki sporcu yarisirken; bazen 10
yarismaci gériyorsunuz.

Otomobil Sporlari, kesinlikle kadinlarin yapabilecedi bir
dal. Ancak; yarigslarda otomobilin icinde 60- 70 derece
sicaklikta yarismak, her yarista 2 ila 3 kilo su kaybetmek,
araba ariza yaptiginda ilgilenmek ve bazen arabanin
altina  yatarak ¢oézmek; ihtiyag oldugunda lastik
degistirmek; araba mekaniginden gerektidi kadar
anlamak gibi olmazsa olmazlar, bu tur zorluklar bazen
kadinlarin cabuk vazgegmesine neden oluyor.

Otomobil Sektériinde (yans arabalarinda da) daha
az enerji harcarken hizli gitmek icin hafif ve dayanikli
alagimlardan (retilmis parcalar kullaniliyor. Mesela
kaportada, celikten 3 kat daha guglua fiberglas
kullanilan modeller var. Siz deneyimli bir strici olarak,
siirlis esnasinda bu farki hissediyor musunuz?
Otomobil Sporlarinda en énemli sey, arabanin hafif
olmasi. CunkU hafiflik demek; yol tutusunu artirirken;
sdrtinmeyi azaltir ve otomobilin hizli yol almasina katki
sadlar.

Eskiden otomobil yapiminda adir metal cesitleri
kullaniliyordu. Ancak deneyimlerimle soéylemeliyim ki;
2016 yilindan beri, otomobil i¢ ve disinda neredeyse
%50 oraninda plastik kullanilmaya baslandi ve bununla
beraber otomobiller hafifledi.

Boylece artik, otomobiller daha az yakit da harciyor.
Ayrica plastik sekil vermesi kolay bir malzeme; bu da
otomobillerin tasarimlarina yansiyor.

Fiberglas malzeme, gok dayanikli o ylizden kazalarda
da hasar riskini azaltiyor ve can guvenligine katki
sadlyor. Plastiklerin daha kolay geri dénusturtlebiliyor
olmasi da cabasi.

Otomobillerde ne tiir plastikler tercih edilmeli?
Plastigin kalitesi &nemli. Sert plastikler ilerleyen
zamanlarda sese sebep oluyor daha kolay cizilebiliyor.
Ancak yumusak plastik kullanildiginda bu tur sorunlar
yasanmiyor. Cogu zaman kullanicilar buna dikkat
ediyor. Bir de plastik malzemeyi 3D Teknolojiler ile
bulusturdugunuzda sahane sonuglar goérebiliyoruz.
Artik teknoloji dyle ilerledi ki; 3D ile ev bile yapiyorlar.

Simdi otomobil Ureticileri karbon salinimini azaltmak
icin ¢ok fazla ¢alisma yapiyor. Cevreci otomobiller
Uretmeye gayret ediyorlar. Eskiden otomobillerde gok
daha fazla metal kullaniliyordu simdi ise pek ¢ok sey
plastik olarak dretilebiliyor ve kullaniliyor. Araglarin
kullanilan plastikler sayesinde hafiflemesiyle karbon
salimi bile daha aza indirilebiliyor. Plastiklerin geri
doénusturulebilir olmasi da bu amaca hizmet ediyor.
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OPET Kampanyasindan s6z eder misiniz?

OPET ve Cem Yilmaz hayallerimin &tesinde bir sey idi.
OPET vyillarca otomobil sporlarina sponsor olarak cok
destek verdi. Karting yaptigim dénemden beri bildigim,
aklima kazinmis ve saygr duydugum bir marka.

Cem Yilmaz Opet Kampanyasi ile bir blyU yaratti; genis
kitlelerin diline pelesenk olan "Asfalt Agladi” ya da "Alirm
Anahtanni” sloganlarini gundelik hayatin igine dahi
soktu.

Yeni kampanyasina dustntlmis, uygun gorllmus
olmak ¢ok heyecan verici. Reklam filmi ¢cok profesyonel
ekiplerin eseri: Reklam Ajansi Dinyasinin sayili reklam
sirketlerinden Medina- Turgul; Yapim Sirketi PITOT;
Yonetmen ise Atiye, Aile Arasinda gibi pek ¢ok basarili
dizi ve filme imza atmis hem senarist hem ydnetmen
Ozan Agiktan.

Cekimler 5 gun boyunca 3 farkli lokasyonda kurulan
cekim platolarinda surdu: Sile, Tuzla ve 3. Havalimani
cevresi.

Cem Yilmaz nasil bir insan? Onunla olmak nasil bir
duyguydu?

Cem Bey gekim 6ncesi benimle bulusmak istedi ve bir
toplantidizenlendi. Tanistigimizda gok heyecanlydim;
anlamis olacak ki, toplanti boyunca tim espriler
benim Uzerimden yaptl. Empati yetenegdi gelismis,
mitevazi ve iyi niyetli bir insan. Onunla tanistiyim ve
birlikte calistigimiz icin mutluyum.

Cekim sirasinda Cem Bey bana slrpriz yaparak
PORSCHE 911 Model arabasini sete getirdi ve stirmeme
misaade etti. Kapali otobanda arabayr denedim ve
Cem Bey ile birlikte bu deneyimi yasamak sahaneydi.

Motor Sporlarinda, sponsor nasil olunuyor? Bir
sponsordan beklentiniz nedir?

Ben uzun dénem sponsorluklardan yanayim ve ters
kdse markalarla isbirliklerine de agigim. Otomobilin
Uzerindeki yaratici bir slogan ve logo, firma hakkinda
merak uyandirabilir.

Ayrica sponsorluk  Urind  dogrudan satmak icin
yaplmaz. Imaj icin yapilir. Ve tamamen itibara
yonelik, ileriye ydnelik bir yatinmdir. Su an mevcutta
bir sponsorum yok ve 2022 Nisana kadar sponsorluk
tekliflerine agigim.

Sponsorlarimda ik beklentim; uzun vadeli olmasi.
Nakdi sponsorluk bizimkisi. Yani otomobil (alim, bakimi
ve servis hizmeti) sigorta, ekipman ve kiyafetler, tasit
transferi; ayrica ekibimizin konaklama giderleri gibi
pek ¢ok ihtiyaci gidermeye yonelik bir isbirlidi.
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BILER, YAKIN
GELECEKTE,
OTOMOBILDE
PLASTIK ORANININ
%20'YE CIKMASI
ONGORULUYOR.

Sizi taniyabilir miyiz?

26.09.1980Iistanbul dogumluyum. Lisans egitimimiistanbul
Universitesi Iktisat Boliminde, Yiksek Lisans egitimimi
Beykent Universitesi isletme Boliminde tamamladim.
Aralik 2004 yilinda Eurotec'e Lojistik sorumlusu olarak
basladim. Lojistik ve Satin Alma Sorumluludu, Lojistik ve
Satin Alma Muadurluga goérevlerinde bulunduktan sonra
yaklasik 10 yildir Satis ve Pazarlama Madurt olarak
gbrev yapmaktayim.

Eurotec Muhendislik Plastikleri, firmasinin kurulus
hikayesini ve is alanini 6zetler misiniz?

Eurotec 2004 yilinda Avrupa Serbest Bolgesi-Corlu'da
kuruldu. 2004 yilinin ikinci yarnisinda Uretime baslayan
Eurotec MUhendislik Plastikleri, alaninda kompounder
olarak faaliyet godstermektedir. Son teknoloji makine
yatirimi, Ar-Ge ve insan kaynagina vermis oldugu énemile
kisa sure igerisinde Muhendislik Plastiklerinde Turkiye'de
Pazar lideri ve 42 Ulkeye duzenli ihracat yapan bir firma
haline geldi. Eurotec'in kurulug amaci, tedarikgisi oldugu
firmalan basariya ulastirabilecek destedi saglayarak,
Ulkesinde ve vyurtdisi pazarlarda guvenilir, standart
UrUnlerde rekabetci, 6zel UrUnlerde yaraticl ¢dzimler
sunabilmektir. Eurotec rakiplerine kiyasla hem teknik
hem ticari olarak fark yaratabilen, Mihendislik Plastikleri
pazarinda alisilmisin disindaki hizmet kalitesiyle citayi
her yil daha da yiksege cikarmayr oncelikli hedefi
haline getirmistir. Genis Urlin portféyimuiuzde bulunan
PAS, PA66, PAL.10, PBT, PPA, PEEK, PPS, PP, PE, PET, PC,
PPO, PK ve POM kompound Urinlerimizle her sektérden
masterilerimize fark yaratan, alternatifli gézimler sunma
sansina  sahibiz. Otomotiv, Elektrik-Elektronik, Beyaz
Esya, Ambalaj, Spor Ekipmanlari, Givenlik Ekipmanlari,
Bahge ve Elektrikli Ev Aletleri, insaat, Tarnm Aletleri ve
Mobilya hitap ettigimiz birgok sektdrden bazilardir.

Otomobil yapilirken yiizde kaginda plastik kullaniliyor?
Otomobil yapiminda plastik kullanimi her gegen yil hizli
bir sekilde artmakta birlikte adirlik olarak plastik kullanimi
%12-15 seviyelerinde bulunmaktadir. Yakin gelecekte bu
oranin %20'ye ¢clkmasi &ngorilmekte.

Eurotec Miihendislik Plastikleri Satis ve Pazarlama
Miidiirii  Ersan BILER “Burotec Miihendislik
Plastikleri, 2004 yihnda kurulmus olmasina
ragmen kisa stirede 42 iilkeye diizenli ihracat
yapan, miihendislik plastiklerinde global ve saygin
bir hammadde tedarik¢isi konumuna gelmistir.
Kullanmig oldugu en son teknoloji tiretim hatlar,
esnek ve cevik yapisi, genis laboratuvar imkanlari ve
ARGE merkeziyle alaminda a¢ik ara fark yaratan bir
ureticidir. En biiytik sanayi kuruluglari siralamasinda
her yil tist basamaklara ¢ikan, ortalama her 3 yilda
bir kapasite artigt yatirimu yapan, Avrupa’'min en
biiyiik bagimsiz kompounderlarindan biridir.” dedi.

'

=
Eurotec Mithendislik Plastikleri Satig ve Pazarlama
Mudiirii Ersan BILER

Otomobil yapiminda plastik kullaniminin nedeni
nedir?

Oncelikle plastikler zannedilenin aksine oldukca
cevreci Ozellikle otomotivde kullanilan
plastiklerin %75'i geri doénusturllebilir plastiklerden
olugsmakta. Bu &zelliginin yani sira plastikler cok daha
dusuk Uretim maliyeti, kolay sekillendirilebilme, hafiflik,
sadlamlik, renklendirilebilme, tasanm  &zgurltda,
geri donusturtlebilme gibi  6zelliklerinden dolayi
otomotivde her gegen yil daha fazla tercih edilen
aranler haline gelmistir.

aranlerdir.

Uretiminizde geri donustirilmis plastik kullaniyor
musunuz?

Uretimlerimizde "“prime" olarak adlandirdigimiz birinci
kalite GrUnlerimizinyanisiraileriteknolojive "know-how'|
bize ait olan "post-industrial” ve "post-consumer”
hammaddelerden tamamen kendi tesisimizde geri
donusturerek  Urettigimiz bulunmakta.
Kullanmis oldu@umuz ileri teknoloji sayesinde geri
doéndstUrdlmas drdnlerimizin mekanik &zellikleri birinci
kalite olarak adlandirdigimiz Grinlerimize ¢ok yakin

ardnlerimiz



olmakla birlikte, musterilerimize ciddi maliyet avantaiji
saglayabiliyoruz. Ulasti§imiz yiksek mekanik ézellikler ve
maliyet avantajl sayesinde Urlnlerimiz sadece otomotiv
sektérinde degil elektrik-elektronik, beyaz esya ve
elektrikli ev aletleri gibi birgok sektérde de yodun talep
gbrmektedir.

Termoplastik nedir? Otomotiv sektériinde de
termoplastik kullaniliyor mu? Neden?

Termoplastikleri ¢ok basit ifadeyle isiyla yumusayip
kaliplanabilen yani  sekillendirilebilen, soJudugunda
sertlesen ve sonsuz kez geri dénusturdlebilen plastikler
olarak ifade edebiliriz. Termoplastikler c¢esitli dolgu,
katki ve takviyelerle &zellikleri ihtiyaca gore gelistirilebilir
plastiklerdir. Bu &zellikleriyle bircok sektdr ve uygulamada
kendine yer bulmaktadir. Ozellikle otomotiv sektdriinde
termoplastik kullanimi gok hizli bir sekilde artmaktadir.
Bunun en temel sebebi hepimizin bildigi karbon emisyon
salinimini azaltma ve yakit tasarrufu hedefleridir. Bu
hedeflerin yakalanmasinda temel adim otomobillerde
adirlik azaltmaktir. Termoplastikler birgok uygulamada
metalin yerine kullanilabilmektedir. Ozellikle yiiksek
takviyeli termoplastikler mukavemet olarak bircok metal
uygulamanin yerini alabilmektedir. Bu da arag adirh@inin
azalmasini dolayisiyla karbon saliniminin azalmasini
ve yakit tasarrufu saglamaktadir. Eurotec olarak
ozellikle otomotiv sektdériinde “metal yerine gecgebilen”
uygulamalarda yuzlerce farkli Grintimizle hem Turkiye
hem dinya pazarinda énemli bir hammadde tedarikgisi
konumundayiz.

Otomobil yapminda kullanilan plastik cesitleri
nelerdir? Aracin hangi bélimiinde ya da pargasindaq,
hangi plastik tiirl kullanilir? Neden?

Otomobil yapiminda birgok plastik gesidi kullaniimakla
birlikte en yodun kullanilani termoplastiklerdir. Eurotec
portfoylnde bulunan birgok termoplastik, otomotivin
kullandig ana hammaddelerdir. Ozellikle PA6, PA66, PBT,
PPA, PP, POM qibi farkl &zellikleri olan termoplastikler
otomobilde yuzlerce farkl uygulamada kullanilmaktadir.
Bu uygulomalarin  baslicalar; kaput alti pargalar,
aydinlatma, yakit sistemleri, baglanti  elemanlar,

6n konsol parcalar, aynalar, koltuklar, kilit sistem
parcalarndir.

Eurotec olarak uygulomanin gerekliliklerine ya da

belirlenmis olan spesifikasyona goére tamamen
terzi isi olarak tabir ettigimiz musteri 6zelinde
formuller gelistirebiliyoruz. Genis Uriin portféyimuzle
musterilerimizin tUm ihtiyaglarina cevap verebiliyoruz.

Firmanizin gelecek planlari nelerdir?

Eurotec 2004 yilinda kurulmus olmasina ragmen kisa
sUrede 42 llkeye duzenli ihracat yapan, mihendislik
plastiklerinde global ve saygin bir hammadde
tedarikgisi konumuna gelmistir. Kullanmis oldugu en
son teknoloji Uretim hatlari, esnek ve gevik yapisi, genis
laboratuar imkanlari ve ARGE merkeziyle alaninda
acik ara fark yaratan bir Ureticidir. En buylk sanayi
kuruluslar siralamasinda her yil Ust basamaklara gikan,
ortalama her 3 yilda bir kapasite artisi yatirmi yapan,
Avrupa’nin en blylk badimsiz kompounderlarindan
biridir. Hizl  blylmesinin  ve basarsinin  altinda
muihendislik  plastiklerinde  arastirma-gelistirmeye,
bilime, insan kaynadina yaptigi devamli yatinmlar
ve c¢evik operasyonlarn yatmaktadi.  Gelecek
planlarimizda Eurotec’in mihendislik plastiklerindeki
mevcut lider konumunu devam ettirerek, sadece
Turkiye'de degdil tim dunyada global bir tedarikgi
olarak ayak izini derinlestirmek var. Kaliteden asla
6dun vermeyerek, is ortaklarimizin rekabet guglerini
destekleyecek ¢dzUmleri sunmaya devam edecediz.

Son olarak eklemek istediginiz bir s ey var mi?
Maalesef dunyamiz  iklim degisikliginin - olumsuz
etkileri ve gevre sorunlariyla bogusuyor: Bu sorunlarin
¢b6zUminde  kaynaklarimizin - etkin - kullanimi  ve
geri donudsimian rold ¢ok bUyUk. Hepimiz gundelik
hayatlarimizda bu sorunlarin olumsuz etkilerini birebir
yaslyor ve hissediyoruz. Gelecek nesillere yasanabilir
bir dinya birakmak adina kaynaklarimizi en etkin
sekilde kullanmalyiz. Etkin kaynak kullaniminin dnemili
parcalarindan biri de geri dénusturtlebilir kaynaklar
hayatimizin her alaninda kullanmak' olmali. Tam
okuyuculariniza keyifli okumalar diliyorum.
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DEDAPLAST
GERI DONUSUM

OzEL
:GPORTAJ

DONMEZ,

“COP DEGIL,

HAMMADDE

ITHAL EDiYORUZ."

Kamil Bey sizi ve firmanizi taniyabilir miyiz?
33 yillik sanayiciyim. Meslek Lisesi'nde elektrik Uzerine

egitim aldm. 2014 ylinda plastik geri dénidsim
sektérinde “Deda Plast Geriddntsim” markasi altinda
hizmet vermeye basladik. Bu sektdérde en 6nemli
unsurlardan biri glglt bir altyapidir. Meslek Lisesi cikigh
olmanin avantajini yaslyorum. Tesisimiz son teknoloji
makinelerden olusuyor. Makinelerimizin bazilarini satin
aldik, bazilarini kendimiz yaptik ve bazilarinin ise mevcut
teknolojilerini  zaman igerisinde gelistirmeyi  segtik.
Yapmak daha pahali bir ydntem ancak alinan sonug igin
buna deder. AR- GE igin ciddi bltceler harciyoruz.
Tesisimizi ilk kurdugumuz lokasyon, Adana, Sarihamzali
Geriddntsumculer Sitesi idi. Son 3 yildir da Adana
Yenice'deki bu fabrikamizdayiz. Tabi buraya gelene
kadar teknolojilerimize surekli yenilerini ekledik. 200 KW
yetmedi; enerji gucimuzd 5000 KW'ya ¢ikardik. Mayis
2021 yilina kadar da yUzde yiz dolulukta calistik.

Geridoniis  Plastik ve Ambalaj Dergisi, 4.
Sayistnda Adanadan Tiirkiye’ye hizmet eden Deda
Plastin Sahibi Sayin Kamil Dénmez ile roportaj
gerceklegtirdi.

Cevre ve Sehircilik Bakanlhgr tarafindan son
donemde Tiirk Geri Doniigiim Sektiriinde getirilen
“ithal atik alimina iliskin yasak ve kisitlamalar”
iizerine konustuk.

Donmez, “Cop degil hammadde ithal ediyoruz.
Cevreyi kirleten degil, tam aksine atig1 doniistiirerek
dogayr koruyan tarafiz. Bu isin ¢oziimii sektorii
toptanct anlayisla yasaklamak degil siki ve etkin
denetimlerle isini dogru yapmayanlarin en agir
sekilde cezalandirilmast ile olur.” dedi.

Mayis 2021 yilinda ne oldu?

Ticaret Bakanligimiz ithalata getirilen yasagi kaldirdi
ama Gevre ve Sehircilik Bakanh@i'miz yaymladidi
genelgelerle resmiyette acik olan ithalatimizi filen
yasckll hale getirdi. Cevre ve Sehircilik Bakanh@i'nin
genelgelerinde bizim igin her biri birbirinden kritik
yasaklayict maddeler bulunmakta. Bunlardan ilki ithal
edilen atiklarda ytzde 1 saflik sartinin getirilmesidir.
Petkim'in Urettigi orijinal ham maddede dahi saflik
orani ylzde 3'tUr. Plastik hurdada yuzde 1 saflik orani
esyanin tabiatina aykindir. Hurda plastiklerde ylzde
15 ile 35 oraninda fire olur. Ornedin yurt disindan
100 ton hurda ké&grit ithalat ettiginizde 40 ton fire
verir, 60 ton Urtn alabilirsiniz. Benzer oranlar hurda
aliminyum, demir ve cam ham madde ithalatlarinda
da s6z konusudur. ikincisi, yurt digindan ithal edilen
herhangi bir ham maddede teminat istenmezken
plastik hurda ithalatina yiksek miktarda teminat
istenmesidir. Bu, bizim sektdérimiz harig higbir alanda
olmayan, emsalsiz ve sanayiciyi oldukga zora sokan
bir uygulamadir.




Uglincisu, plastik atigin cikis kaynadi ve yuklendigi yeri
gosteren 1912.04 atik kodlu ithalatin yasaklanmasidir.
Plastik geri dénUstim sanayicilerimizin ithalat yaptid
merkezler ana atik tedarik yerleri, toplama, ayristirma,
balyalama isi yapan tesislerdir. Bu kodun yasaklanmasi
plastik hurda ithalatinin tamamen  kapatimasi
demektir. DordUncusu, plastik geri ddntisim sanayicileri
icin katma degderi yuksek ve vazgecilmez bir Urdn
olan 391590.80.00.19 GTiP kodlu teknik ve karisik
plastikler, poliamitler, policarbonatlar, polipropbilenler,
polidretanlar ve diger karisik plastiklerin ithalatinin
yasaklanmasidir. Diger yandan bu genelgeler ile
plastik cuval hurdasi ithalati da dahilde isleme sartina
baglanmistir.

Oysa ytzde 100 copolimer propilen plastikten olusan bu
hurdadan geri déntsturilmis ham maddeye Ulkemizde
yuksek miktarlarda ihtiyag vardir. En saf ve ari hurda olan
plastik takoz ve imalattan ¢ikan takozlarin da ithalati
serbest birakilmalidir. Buttin bunlarin yaninda besincisi
ise ithal edilen ham maddenin glmrikten geri déntisim
tesisine nakliyesi konusunda da uydudan takip edilen
tasitlarin kullanilmasi sartidir. Bdyle bir takip altyapisi
olan lojistik firmalarn Ulkemizde cok yetersizdir. Bu
yetersizlikten dolayi da firmalarnmiz ithalat yapsalar dahi
ham maddelerini fabrikalarina getirme imkanina sahip
olamayacaklardir. Ozetlemeye calistigimiz bu konularin
hepsi birlikte plastik geri donistim sektdrt icin hayati
dneme sahiptir. Ulkemizin cikarlari ile hem gevresel hem
de ekonomik anlamda gelisen bu kisitlama ve engellerin
ivedilikle kaldinimasi igin basta Sayin Cumhurbagkanimiz
olmak Uzere yetkililerden ilgi ve destek bekliyoruz.
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Geri dénusiim sektdrinde iddiali diinya sirketleri var
mi?

Dunya Geri Dénlsiim Sektérinde, séz sahibi olan ve
daha da blyUmek igin ileriye donlk stratejik ve ticari
hamleler yapan bir sirket var: Gegen seneki cirosu 22
milyar dolar.

Plastik, demir, metal, bakir, aliminyum, insaat atiklari,
tehlikeli atiklar vb. Bu firmanin Avrupa Kitasinda.bugiin
itibariyle 680 adet subesi var. Bu sirket Avrupa'da
geridoénlistm isi yapan klguk ya da buyuk isletmeleri
catisi altinda surekli olarak satin alarak topluyor. Yani
Avrupa’nin atigini bu sirket yonetiyor, diyebiliriz.

ingiltere 6rnegi tzerinden durumu érneklersem; PRN
(tesvik) Sistemi var: isletme olarak plastik atigi cinsine
gore toparlayip dénustirdigunizde ton basina 450
Pound'a varan hibe aliyorsunuz. Bir tlr borsa var
ve hibe destekleri inip gikabiliyor. Yani dinya bu isi
destekliyor ama bizde nedenini anlayamadigimiz bir
sekilde surekli engellerle yasaklanma gayreti var.

Avrupa atikta neden basarli?

Avrupa toplumlari, ayristirma isini kesinlikle bizden
daha iyi yapiyor. Hurda henlz evlerde ayrilarak
istiflendidi icin cope karismiyor ve dolayisiyla hurda
kalitesi ylksek oluyor. Avrupa'dan yltksek kalitede ve
Ulkemiz ile kiyaslandiginda daha ucuz hammadde
almak mdmkdn.

Avrupa’nin atigyi geri dénidsim igin 2018 yilina kadar
buyuk oranda Cin'e génderiliyordu. ingiltere'de Cin'e
godnderiyordu, diger pek ¢ok Avrupa Ulkesi gibi. Bahsi
gegen cografyanin hurdasini %75 oraninda Cin geri
doénusturuyordu.
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Cin 2012 vylinda geri dondstim sektdrinde yeni
yapllanmaya gidecedini ve 5 yil sonrasi igin artik
yurtdisindan  atik  almini durduracagini - sektdr
temsilcilerine  duyurarak hareket aldi. Herkes de
buna gdre pozisyon aldi. Bizde oldudu gibi bir sabah
kalktiginda isletmeler surprizle karsilagmadi.

Cin bunu yaparken devasa petro kimya tesislerini de
bir plan dahilinde devreye alarak sektdrdeki adiridini
koruda hatta artirdl.

Diuinyada geri donlisiim piyasasi nasil bir yone eviriliyor?
Gozleminiz nedir?

Dunyada geri dénustim sektorl kuresel capta ydneten
2- 3 Ulke var. Kiguk ve orta dlcekli isletmeleri de zaman
icerisinde bunyelerine katacaklar asikér. Dinyada
ortalama 8 milyar insan var ve tabir-i caizse vahsi
bir sekilde tUketiyor. Dinyada kaynaklar ise sinirl.
Bu nedenle geri déndsim ddngisind guglendirmek
gerekiyor. Geri dondsim sektorind elinde tutmak karli
bir ekonomik ¢carki da déndurmek demek.

ihracatimizin yanisini gerceklestirdigimiz Avrupa Birligi
aclklamis oldugu Yesil Mutabakat ile Uretimde karbon
ayak izinin azaltilmasi ve gevreye zarar vermeyen Uretim
modellerinin devreye alinmasi icin bir dizi eylem plani
acikladi. Buna uymayan Urtnler igin de glmrikte ciddi
oranlarda vergi uygulayacadini duyurdu.

Diger yandan dinya ¢apinda satis adi olan firmalar
otomotivden gidaya, giyimden ambalaj sektdriine
kadar tum sektdrlerin Uretimlerinde saf hammaddenin
yaninda geri dondstUrilmas hammaddeyi kullanmaya
yonelik sirket ici yasalar koyuyor.

Yine bir 6rnek ile yurimek gerekirse; Coca- Cola
resmi web sitesi Uzerinden kamuoyuna duyurdu: 10
yil icerisinde igecek ambalajlarinda kullanmis oldudu
hammaddenin %50'si, geri déntstirdlmis maddeden
olacak. Bu da su demek oluyor; bu sektdr cok
blylyecek ve cok kazandiracak. Hem igletmelere hem
de dodaya daha da fayda sadlayacak.

Bu noktada; kiigUk isletmelerin kresel dlgekliisletmeler
tarafindan yutulmasi olasiligr da cok yuksek. Tarkiye
geri dondsim sektoriinde cgesitli istatistiklere gore
Avrupa'da ikinci basarili Glke. Birinci sirada Almanya
var. Bu sektdérden ekmek yiyen 300 bin calisan ve
kayith ortalama 1500 isletme var.

Devletimizin bu sektére sahip ¢ikmasi ve hatta gelecek
icin bu sektdre yatinm yapmasi ve tesvik etmesi gerekli.
Turk Hurda Geri Déndsim Sektért cok hizli buyddu.
Son 4 yillda ortalama 5 kat blyldduk. Benim isletmem
olan Deda Plast ayda 500 ton gekiyordu. Simdi ise
4500 ton plastik hurda gekiyor. ClUnkl sektdr para
kazandi ve yatirm yapildi.

Cevreyi korumak noktasinda dusiiniince; geri
donliglim tesislerinin iglevi nedir? Avrupa’'nin bu
tesislere bakis agisi nedir? Orada igler nasil ytirlyor?
Dunya Uretiyor ve tuketiyor. Atiklar ¢ikiyor. Atik Ureten,
yeryUzinde yasayan ve tiuketen insanlik. Hurda Geri
Donusum Tesisleri ne gevreyi kirletiyor ne de zarar
veriyor. Tam aksine, ¢&p ya da atik veya hurda adina ne
derseniz deyin; bizim gibi tesislerde geri ddonusturilerek
Uretim déngusine dahil edilmezse, asil o zaman ¢op
olarak kalir ve topragi, denizi yani dogayi kirletir.



Biz dunyayi kirleten dedil tam aksine koruyan tarafiz.
Atk ve hurdalar da ¢op dedil bizim sayemizde
hammadde.Etik calistigimiz sirece Dinya'nin faydasina
is yapiyoruz. Bugun Turkiye'de yasanan sorun, isini kayitli,
denetlemelere tabi olarak yapmayan, tabir- i caizse
gUkdr yumurtalar ydzindendir. Devletimiz sanayiciyi
destekleyen politikalar gelistirmeli ve denetimi siklastiran
uygulamalarla bu sektére sahip gikmali. Oyle olacagina
da inaniyorum.

Belirtmek ihtiyaci  duyuyorum: Turkiye'deki — atiklar
sektdrun ¢arkinin dénmesi icin sadece %10'luk bir ihtiyaci
karsilar. CUnkU evsel atiklar kaynadinda ayristirimiyor ve
hammadde olarak gérdtgumiz atiklar ¢ope karigiyor.
Bizim bu sartlarda hammadde bazinda Avrupa'daki atik
kalitesini bugln icin yakalamamiz mimkin degdil. Ancak
simdiden gerekli tedbirleri alip ilerleyen dénemlerde bu
oranlari yukarilara gekmemiz mimkin ve gerekli.

Avrupa'da evsel atiklar nasil toplaniyor?

Son tuketici evde ¢ikardigi atigi devletin koydugu kural
ve yaptinmlar gercevesinde &zenle ayiriyor, biriktiriyor
ve her evin énunde sinif sinif ayrilan kutulara koyuyor.
Cam, kagit, plastik, aluminyum, evsel yag vb. Ve yerel
yonetimlerin tasitlan atiklarin ortalama birikme stresini
hesaplamis.

Cam sise kutusu 15 ginde bir bosaltilirken, plastik
toplama kutusu 2 ginde bir toplaniyor. Boylece
gereksiz benzin kullanimi ve atmosfere gaz salinimi
olmuyor. Emek- zaman- maliyet hesaplamalar ¢ok
basaril.

Bizde de Sifir Atk Projesi gibi pilot bolgelerde
uygulamalar  basladi.  Hiz  verilmesi  gerektigi

kanaatindeyim. Dunya akillica planlamalar yapiyor;
biz de yapabiliriz. Cevre Bakanhigimiz, geri déntsim
doéngustndeki, toplayan taraf ile geri ddnustlren
taraflarn planlayarak sadlikl bir denetim mekanizmasi
kurmail.
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Geri Doénusiim Firmalari yapmasi gereken neyi

yapmadi? Sorunun merkezinde sizce ne var?

Geri DonUsum  Sektortindeki  kurum  ve  kuruluglarin
daha gigli bir sekilde denetlenmesi ve kontrol altinda
tutulmasi gerekiyor. Lisansli ama kurallara uymayan
firmalar ya da lisanssiz firmalar var:

Geri doénuUstUremedikleri  kriterdeki atiklar, Cimento
Falbrikalarina géturerek imha etmek yerine bos bulduklar
alanlara dékuyorlar. Ya imha igin ayrnlmasi gereken
maliyetten kagiyorlar ya da kayith olmadiklarindan
zaten bu islemi gergeklestiremiyorlar.

Ancak, bu yaklasimdaki firmalarin cezasi bitin sektdre
kesilmemeli.

Turkiye'ye kazandiran ve altyapi olarak gucla ciddi bir
geri dénustm sanayisi var. Teknik altyapi evet var, Ancak
hammadde olmazsa bunun higbir &nemi yok.

Tekrar séyluyorum: Sektértimizden 300 bin kisi ekmek
yiyor ve kayith olan 1345 tane lisansli isletme var.
Yurtdisindan hammadde aliminin  yasaklanmasinin
ardindan yani Mayis 2021yilindan beri sektdr yavasladi;
darbe aldi. Herkes soktal!

Ayrica Cevre ve Sehircilik Bakanh@r yayinladid
genelgeden sonrag; benim 4-5 yil stresi olan lisansimi
iptal etti. Ben ve diger tUm sektdr temsilcilerinkini
de. Kazanilimig bir hak var; bu hareketin de yerinde
oldugunu dtstnmuayorum.

Son olarak séylemek istediginiz bir sey var mi?

Cop dedil hammadde ithal ediyoruz! Turkiye'de
gUclU bir geri donUstim sektdrl var. Denetlenmeli igini
iyi yapmayanlar cezalandirilirken isini iyi yapanlar
desteklenmeli. Sektdrin 6nd acilmal...
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ARASTIRMA E

OTOMOBIL TARIHINE
KISA BiR BAKIS

Buhar Cagi

1769'da  Fransiz Nicolas Joseph Cugnot Ferdinand
Verbiest'in dusiincesini hayata gegirmis ve 23 Ekim'de
buhar kazani ile galisan ve “fardier & vapeur” (buharli
yUk arabasi) adini verdidi araci galistirmistir. Kendinden
tahrikli bu arag adir toplarin tasinmasi amaciyla Fransiz
Ordusu igin geligtirilmistir. [1]

Le fardier de Cugnot, 1771 modeli, Paris'te Arts et Métiers
MUzesi'nde sergilenmektedir.

icten Yanmali Motor

icten yanmali motorlarin énciili sayilan, iginde bir piston
bulunan metalik silindirden olusan bir dlzenek 1673'te
Paris'te fizikgi Christiaan Huygens ve asistani Denis
Papin tarafindan gelistirilmistir.[26][27] Alman Otto von
Guericke'in gelistirdidi prensipten yola ¢ikan Huygens,
vakum yaratmak igin  hava pompasindan  dedil,
barutun isitiimasiyla elde edilen bir yanma slrecinden
yararlanmistir. Hava basinct pistonun ilk  konumuna
dénmesini sadlar ve bodylece bir kuvvet olusturur.

Doért zamanl motor gevrimi:
1. Emme,

2. Sikigtirma,

3. Yanma,

4. Egzoz [1]

FWgurma
Zasmani

Otomobilin tarihi 19. ytizyilda enerji kaynagi olarak
buharin kullanmlmasiyla baslar ve icten yanmali
motorlarda petroliin kullamilmasiyla devam eder.
Otomobilden énceyaylisistemvebinekhayvanlarinin
yardimiyla karada ulagim saglaniyordu.

Otomotiv Sektérii bugiin ki haline ulasana kadar
uzun bir yol kat etti. Alman ve Fransizlarin
onculiigiinde dogan ve gelisen bu sektir Amerika
Birlesik Devletleri'nde gii¢lendi.

Otomotiv Sektoriiniin yiiz yil askin bir ge¢misi
vardir. Otomotiv faaliyetleri otomobil iretimi
ile baglamis ardindan 1914 ila 1918 yillarimin
ardindan, yani Birinci Diinya Savags: akabinde ticari
araglar da tiretilmeye baglanmigtir.

1886da ¢ikan Benz Patent Motorwagen igten
yanmali motoru kullanan ilk otomobildir. Otomobil
tek bir kisi tarafindan bulunmamstir, yaklasik ytizyil
boyunca diinyamn dért bir yaninda ortaya ¢ikan
buluslarin bir araya gelmesiyle ortaya ¢ikmistir.

19. yazyilin sonu - 20. yuzyilin basi
Otomobil Ureticilerinin Dogusu
Bir Panhard-Levassor (1890-1895)

Birgok sanayici bu yeni bulusun potansiyelinin farkina
varmistl ve her gin yeni bir otomobil Ureticisi gin
yUzine c¢ikmaktaydi. Panhard & Levassor 1891de
kuruldu ve ilk seri otomobil Uretimine basladi. 2 Nisan
1891'de bir Panhard & Levassor kullanarak otomobili
kesfeden Armand Peugeot kendi sirketini kurdu. Marius
Berliet 1896da ¢alismalarina baslar ve Louis Renault
kardesleri Fernand ve Marcel'in yardimlanyla ilk
arabasini Billancourt'ta yapar. Otomobil mekanidi ve
performansi konusunda bircok ilerleme kaydedilerek
gergek bir endustri kurulmaya baslar. [1]

Kaynak:

*https://trwikipedia.org/wiki/Otomobilin_tarihi [1]

«Uludag Universitesi Muhendislik Fakultesi Dergisi, Cilt 19, Sayr 2, 2014 51 OTOMOTIV
SEKTORUNUN GEVRESEL AGIDAN DEGERLENDIRILMESI Aslihan KATIP * Feza KARAER *
Nihan OZENGIN https://uu245-71.uludag.edu.tr/bitstream/11452/12069/1/19_2_4.pdf [2]



Turkiye'de ilk otomotiv (retimi 1954 yilinda orduya
yapilmisgtir.

Turkiye'de ilk kez otomotiv sanayi Urdnleri imalati
1954 yilinda Tark Willys Overland Ltd'nin orduya jip ve
kamyonet Uretmesi amaciyla basglamistir.

*Devrim Ve Anadol

Wlk Turk otomobili ise 1961 yilinda  Eskisehir Devlet
Demiryollar  fabrikasinda  tretilmistir.  “DEVRIM”  ad
verilen otomobil doért adetlik érnek model Uretimle
sinirl kalmistir. Otomobilde ilk ciddi Uretim 1966 yilinda
"ANADOL" otomobilin Uretimi ile baslamistir. Yillik Gretimi
en fazla 7200 adet olan "ANADOL" marka otomobilin
Uretimi 1982 yilina kadar devam etmis ve toplam 87 000
adet Uretilmigtir... [2]

*Tofas ve Oyak- Renault

L1968 ve 1969 vyillarinda Bursa  Organize  Sanayi
Bolgesinde kurulan Tofas ve Oyak-Renault firmalar,
her biri yilda 20000 adet kapasiteyle 1971 yilinda
retime baslamistir. Ulkemizde 1980'li yillarda baslayan
ekonomik liberallesme politikasi ile Turk isletmelerle
birlikte yabanci yatinmcilara da izin verilmistir. Boylelikle
Turkiye hem boélgesel hem de dinya ¢apinda katilimci
hale gelebilmistir.

Turkiye'nin Avrupa, Asya, Orta Dogu ve Afrika pazarinda
daha iyi hizmet verebilecek yakinlikta bulunmasi birgcok
otomotiv sirketinin Ulkemizi tercih etmesine neden
olmustur. 1980'li yillarda Uretimde ve ydnetimde kalite
anlayisinin - benimsenmesi, 1990l yillardan itibaren

meydana gelen endustriyel kiresellesme ile otomotiv
endustrisinin daha ¢ok gelismesine neden olmustur... [2]

*Otomotiv Sektoérii ve Gevre lligkisi

.Yayginlasan  otomotiv  endUstrisinin  sonraki
yillarda vyerel ve kuresel olcekte &nemli cevresel
etkilerinin oldugu, otomobil kullanimi ile birlikte su
ve enerji kaynaklarinin tiketilmesine, hava, su ve
toprak kirliligine yol agcmasina ve &zellikle tehlikeli
atiklarin gokga meydana gelmesine neden oldugu

belirlenmistir. ~ SUrdurtlebilir  gelisme  slrecinde,
isletmelerin  sosyal degerlere sayg gdsterme,
ekonomik agidan fayda sagloma, kaynaklarin
verimli - kullanimi ve c¢evre dengesinin  korunmasi

olmak Uzere dort temel sorumlulugu oldudu kabul
edilmistir. Cevreye duyarli isletmecilik anlayisi, butin
bu etkilesimlerde surdurtlebilir gelisme esaslarina
uygun davranan (ekonomiye de@er katan, toplum
degerlerine saygil, dogal cevreyi koruyan ve kit
kaynaklar  sorumlu kullanan) isletmecilik anlayisi
olarak tanimlanmaktadirGunimuzde isletmelerdeki
Uretim faaliyetlerinin cevresel etkileri Uretim &éncesi,
Uretim sUreci, tUketim oncesi ve tiUketim sonrasi
asamalar gbéz énlne alinarak yasam ddéngusi bakig
acisi ile dederlendiriimektedir.

Otomotiv endustrisinin kendine &zgu kati, sivi ve gaz
atiklarinin olmasi nedeniyle, butin dinyada otomobil
Ureticileridaha az yakit tiketen, daha azemisyonveren
veya hi¢ vermeyen, tamamen geri dontsimd mumkin
olan ve tehlikeli maddeler kullanilmayan otomobiller
Uretme vyargl icinde bulunmaktadirlar. Otomotiv
sirketleri mUsteri gereksinmelerini de g6z 6nune alarak,
yasal, ekonomik, rekabet ve farkindalik gibi nedenlerle
"yesil” uygulamalar kullonmaya baslamiglardir. Bu
cevresel uygulamalarin bazilar eko-tasarim, gevresel
sertifikasyon, temiz teknolojiler, cevre dostu materyal
kullanimi, ambalajlarin geri dénusttrilmesi ve yeniden
kullanimi, yasam déngutsinin degerlendiriimesi ve
atik ydnetimidir.

Turkiye'de 1996 yilinda, OSD (Otomotiv Sanayi Dernedi)
bunyesinde kurulan Cevre Komitesi'nde yer alan 17
firma, cevre konusundaki calismalarini koordineli
olarak yiritmeye baslamistir. Ulkemizde uluslar arasi
otomotiv igletmelerinin (AIOS-Anadolu Isuzu Otomotiv
Sanayi ve Ticaret A.S., BMC Sanayi ve Ticaret A.S,,
FORD OTOSAN, HONDA, HYUNDAI ASSAN, KARSAN,
MERCEDES-BENZ, OYAK-RENAULT, TOFAS, TOYQOTA,
TURK TRAKTOR) cevreye duyarl yénetim (ESM)
anlayisini benimsemeleri ve buna ydnelik standartlarin
getirimesi (OECD, 2007; OSD, 2013; UNEP, 2011),
otomotiv yan sanayinin de cevreye duyall Uretim ve
yonetim anlayisini benimsemesini zorunlu kilmaktadir...

2]
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ILGINC BILGILER

NEDEN,
BEYGIR GUCU?

Yiizlerce Beygir Glictinde Otomobillere Biniyoruz.
Bugunin modern insani, sinirl sayida sirketin Grettidi, gok
sayida otomobil markasi ve modeline sahip.. Secenek
oyle gok ki, tercih etmekte zorlaniyor. Her ihtiyaca cevap
verecek bir otomobil bulmak mumkan.

Otomobillerde "Beygir Guci"nden faydalaniliyor. Hayall
edin; yUzlerce gugli ve soylu at; aliminyum, ¢elik ya da
fiberglastan parlak gévdeli, tasarim ve teknoloji harikasi
bir arabanin 6ntne kosulmus ve suratle yol aliyor. Siz,
yeleleri her adimda havalanan, yUzlerce atin gektidi o
arabanin iginde, bos yolda ilerliyorsunuz. Ve gun batimi
hem yolu hem de sizi boyuyor. Tabi park sorununuz var ve
atlariniza tonlarca yem ve saman temin etmek bitgenizi
oldukga zorluyor. Olsun, gok havalisiniz!

Simdi hayalleri birakip gergeklere dénelim.

Beygir Glicli de Nereden Cikti?

Beygir guci, genellikle otomobil ve elektrik motorlarinin
guglerinin belirlenmesi icin kullanilan gug birimi. Terim,
buhar makinelerinin Uretilmeye baslandidi yillarda, bu
makinelerin gUglerinin olasi alicilar tarafindan kolayca
anlasllabilmesi icin James Watt tarafindan yapilmistir.

iskogyall miihendis ve fizikci James Watt, Urettigi buhar
makinelerinin is yapabilme yeteneklerini musterilerinin
kolayca mevcut sistemlerle karsilastirabilmeleri amaci ile
1782 yilinda “"Beygir Gucu" kavramini kullanmustir.

Watt, bir atin bir 12 fit yarnigapl bir dedirmen carkini,
saatte 144 kez veya dakikada 2,4 kez gevirebildigi ve
carka uyguladigr kuvvetin 180 libre-kuvvet oldudunu
ongodrerek asadidaki hesabr yapmustir. [1]

Otomotiv Sektori, 1700°li yillardan beri var.
Buhar giiciinden, motor giiciine uzun bir yol kat
etti. Son 100 yilda gelisimi hizli bir ivme kazand:
ve bugiin elektrik enerjisi, giines enerjisi gibi
kaynaklardan giictinii alan motorlara dogru bir
ilerleme soz konusu. Diinyanin gelecegi igin ¢evre
dostu, strdirtlebilir enerji kaynaklarina egilim
umut veriyor.

Otomobillerden énce insanoglu bir yerden bir yere
gitmek ve yiik tasimak icin binek hayvanlarindan
faydalandi. En gézde binek hayvani ise asil, giiglii
ve diger ¢ogu binek hayvanina kiyasla, daha hizh
olan ehlilestirilmig atlardi.

Amerikan kovboylar: da Osmanli padisahlar: da
onun iizerinde yol aldi. Mogol Imparatoru Cengiz
Han'da, Makedonya Krali Biiyiik Iskender'de
Diinyay: atin tizerinde fethetti.

At, beygir, toy... adina ne derseniz deyin; insanligin
ilkel zamanlarindan modern zamanlarina evrildigi
yiiz yillar boyunca vardi ve medeniyete deger kattu.

ototasarruf.com

Beygir Giicu

1 HP = 745.7 watts

Zaman: 1 sn

Adirik: 75 Kg

Buradaki birimlerin S karsiliklar:

-1t (fit) = 0,3048 m

“1libre = 0,45359237 kg

*1 Ibf (libre-kuvvet) = g x 1 libre = 980665 m/s2 x 1 b
x 0,45359237 kg/Ib = 444822 kg'm/s2 = 444822 N
+180 Ibf (libre-kuvvet) = 180 x 4,44822 N = 800,6796 N
is = Kuvvet x Yol ; Gug = Is / Zaman ; Gug = (Kuvvet
x Yol) / Zaman

Matematik hesabi yapmaktan hoslanmayanlar
icin, hayaller gerceklerden daha anlasilir olabiliyor.
Hayaller ya da gergekler, tercih sizin. Tekerinize tas
degmesin.

Kaynak: vikipedi [1]
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OTOMOBIL ASKINA

WARINMIAD iﬁil- A—/\lnt\nil Iee
NAWINLAR I@IN WVIVNIVDILLLER

Yillar 6énce televizyonda bir sosyal deney izlemistim:
Sehrin en havali caddesinde, zamanin en hizli, en yakisikli
ve en populer otomobilinin igcinden bir adam iniyor ve
kaldinmda ydriyen guzel kadina arabasini gdstererek
bir tur atmay isteyip istedigini soruyordu. Deneyde
kadinlarin blydk bir codunludu, ilk defa tanistiklar
o yabancinin, o asikk olunasi cazibedeki arabasina
binmeyi secti. Arastirmalar iyi arabalara binen erkelerin
karsi cinste ilgi uyandirdigini ortaya koydu. Bu otomobil
askina degil de nedirl..

EPYeEvIED ipin- ’\—t\lnt\l‘\il Iee
=RNERLEER IIIN VIVNIVDILLLER

2015 yil, Amerikan yapimi, yénetmenligini Sa Taylor-
Johnson'un yaptigr “Grinin 50 Tonu” filmini izleyen kag
kisiyiz? Filmin basrol karakteri .... Christian Grey, yakisikl,
zengin, basarili ve gekici olan 27 yasinda bir milyarderdir.
Kadinlarla ask oyunlari oynamayi seven Grey, ugmaktan
ve son model hiz arabalarindan hoglanir. Filmin  bir
karesinde; asik oldugu Anastasia’yl evine birakmak
Uzeredir ve luks evinin altindaki sayisiz otomobil dolu
garaja inerler. Anastasia sorar: ‘Hangisi senin?’ Grey
gururlu bir sesle cevaplar: Hepsil

Merhaba sevgili okur,

Yeni tanistiysak, simdiden seni uyariyorum. Bagimlhilik yapan bir yazarim.
Buyazimn pesinden, hevesle diger yazilarimi da yayinlamami bekleyeceksin.
Bu yazimizda ‘Otomobil Askina’ deginmek istiyorum. Otomobiller,
insanlar1 bir yerden bir yere gétiiren yiiksek teknoloji tiriinti makineler.
Cogu benzinle ¢calisiyor; hizli ve giivenli. Hem kadinlari hem de erkeklerin
ayaklarini yerden kesiyorlar.

Peki hepsi bu kadar mi? Onlari, yasadigimiz su hizli ¢agda, bizleri bir
yerden bir yere gétiiren tasitlar olarak tamimlamak yeterli mi?

Biliyor musunuz, bence bu biiyiik bir haksizlik olur! Isin bir de psikolojik
boyutu var. Ciinkii otomobil, asik olunast cazibede birer fetis objesi.

— . ——

Tek kelime 'Hepsi’

Bu kelimeyi sakin hafife almayin! icinde cokga ézgiiven
ve gug sakl. Kendini otomobilleriyle tanimlayan ve
tamamlayan sayisiz erkek var.

Hizll arabalar kontrol etmeyi seven guclu kisilikler;

guvenli ve konforlu arabalarn segen duygusal
kisilikler... Erkekler otomobillerini sever ve onlarla
yaslyorlarmiscasina duygusal bir bag kurarlar.

IATAMADRII ACIKINA
W IV IVIN D lYl‘ll‘H

Muhtesem Alman Otomobil Markasi Volkwagen bir
dénem, reklam kampanyasini bu iki kelime Uzerine
kurmustu:  “Otomobil  Askina” Otomobil tutkunu
insanlara gergekten anlamli gelebilecek, otomobilleri
sevmeyenlere ise "nasil yani" dedirtebilecek bir slogan.
Tabi kim otomobilleri sevmez kil..

"Herkes Otomobilini Sever. Bazilari Asik Olur!’ sloganiyla
2013 yilinda Turkye'de televizyon reklamlarinda
Volkswagen Jetta'yl tanitmisti.

Reklam Metni tam da oyleydi: O sesi en glzel
muzige dedismem diyorsan, gdzlerinin igine sevgiliye
bakiyor gibi bakiyorsan, onunlayken kendni yuvanda
hssediyorsan, En sevdigin rengi anlatirken onu tarif
ediyorsan, Bu hissettigin asktan basa ne olabilir kil
HERKES OTOMBILINI SEVER. BAZILARI ASIK OLUR!

Asik olunasi glizellikte otomobillere binmeniz dilegiyle,
Tekerinize tag degmesin.
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TURKIYE'DE
1970'Li YILLARDA
PLASTIKLERIN GERI
KAZANILMASINA
BASLANDI

s e

Turkiye'de plastik geri dénistma alaninda kirllma noktasi
1970'liyillarda yasanan petrol kriziile olmustur. Bu olaydan
sonra petrol Urind maddelerin geri  kazaniimasina
baslanilmistir. Kendiliginden bir sektér olarak ortaya
cikmistir ve toplanan atik maddeler gesitli tesis ve
atdlyelerde islenmektedir. Otomobil sektdriinde, elektrikli
ev aletlerinde, mutfak esyasi, park-bahge alanlarinda,

plastie dayall insaat malzemesi, gida maddesi
ambalaji, kozmetik, temizlik malzemesi, narenciye,
tarm UrUnleri, tekstil, hazir giyim ambalaj ve sagdlik
alaninda plastige dayall arag gereg kullanimi ile gunlak
yasantimizin her alaninda plastik ile karsilasiimaktadir.
Plastik, pek cok c¢esidi ile farkli sektérlerde aliminyum,
demir, kadit, cam gibi malzemelerin yerini almistir. Kolay
islenmesi, kolay geri donusturulmesi; dayanilikidi, hafifligi
onu pek ¢ok alanda tercih edilir malzeme yapmaktadir.
Bugin otomobil ya da uzay araci pargasindan; ev
aletlerine kadar ¢ok cesitli alanlarda kullanilan plastik
tUrevleri, geri dénistim déngistine dahil oludu sirece
insanliga dost bir malzemedir.

Plastik geri kazamm islemi, ¢evresel o6neminin
yanmt sira ekonomik agidan da deger tasimaktadir.
Plastiklerin ¢op degil, hammaddeye doniistiirtilebilir
degerli atiklar oldugu unutulmamahdir. Ulke
ekonomisine katki saglarken ¢evre saghigini korumak
icin pek ¢ok iilke, heniiz kaynaginda yani evlerde
ayristirma  iglemini yapwor. Bilingli  toplumlar
diinyanin gelecegine pozitif katkida bulunuyor.

Plastik Kullaniminin Artacagi On Gériilmektedir. Geri
Doniigtim igin Tiiketici Motivasyonu Sart

Dunyanin  plastik cagini  yasadigini  sdéyleyebiliriz.
Geri  kazanilabilir  maddelerin  pazarinda  talebin
sabit kalaca@r diastnidlmemelidir. Bu tir maddelerin
guvenilir bir bicimde saglanmasi artarsa, talebin
blyUk oranlarda gelisecedi ve piyasanin kendiliginden
olusacadi dngorilmektedir. Geri kazanim sisteminin
gelistirilebilmesi icin, tUketicinin  motive edilmesi,
toplama, ayirma ve degerlendirme ve bu maddelerin
pazarlanmasi asamalarinda kullaniimak tzere kaynak
yaratiimaldir.

Evde Aynistirmanin Gelecekte Onemi Artacak
Yerinde Ayirma islemi daha ¢ok plastik atigin geri
doénudstme kazandirlmasi anlamina geliyor. Gelismis
pek cok Ulkede toplum cevre bilinci kazanmis ve
plastiklerini hentz evde iken, plastik, cam, karton, yag,
pil vb. gibi ayirmayi aliskanlik haline getirmis durumda.
Bu aliskanli@ zaman igerisinde gelismekte ve geri
kalmis Ulkelerde de edinmek gerekli olacak. Cunku
dogada zor ¢dzinen atiklarin ézellikle uzun vadede
cevre saglg icin ekonomiye kazandirlmasi lazim.
Bunun igin sivil toplum kuruluslar, uluslararasi érgttler
ve devletler calismalar strdudrlyor. Baska dunyalar
aramaya gerek yok, kendi dunyamiza sahip ¢iksak
yeter.




Kompozit malzemeler ana yapisini ki bilesenden
olustururlar.

‘Matris Malzeme (Polimer, metal ve metal alagiml,
seramik esasl malzemeler)

‘Takviye Malzeme (Celik, karbur, aramid, naylon vb.)
Kompozit genelde dayanimlarini sert ve gevrek olan
takviye malzemelerden alirlar. Matris malzemeler
ise kompozite tokluk ve suneklik 6zelligi kazandirr.
Malzemeleri bir arada tutma gbrevi de matris
malzemededir.

Kompozit malzemenin goésterdigi  gerek yiksek
mukavemet gerekse hafiflik o6zelliginden dolayi
kullanim alani genistir. Sanayi sektérinden uzay ve
havacilik sektdrine; insaat sektdrinden otomotiv
sektdrine kadar gok yaygin bir kullanim alani vardir.

OTOMOTIV SEKTORU

Otomotiv sektérinde kompozit kullanim amaci, araci
olusturan iskeleti hafifletmek ve darbe dayanimini
arttirmaktir.  Akiskan dinamigi de baz alinarak
aracindan hizlanma suresi, yakit verimi yine kompozit
malzemenin kullanimina gére degdisebilmektedir.

+ Cam silecegi; %30 Cam+PBT
« Filtre kutusu; Mercedes, %35 Cam+ Poliamid 66
- Pedallar; %40 Cam+ Poliamid 6

Farkli malzemelerin makro boyutlarda birleserek
olusturdugu yeni malzemeye verilen ad kompozit tir.
Bu malzemenin tretim amacy;, tek basina uygun
olmayan, birbiriicerisinde ¢oziinemeyen malzemeleri
kullaram alanlarina uygun ozellikleri verebilecek
duruma getirmek icin dayamim, hafiflik, esneklik,
maliyet gibi yeni ozellikler katmaktur.

+ Dikiz Aynasl; % 30 Cam+ABS

» Far Goévdesi; BMW, %30 Cam + PBT

« Hava Girig Manifoldu; BMW, Ford, Mercedes, %30
Cam+ Poliamid 6

+ Otomobil Gosterge Paneli; GMT

+ Otomobil Spoiler; CTP

+ Otomobil Yan Gévde iskeleti; Ford, CTP
+ Otomobil Kaporta; Corvette, SMC CTP

ULASIM SEKTORU

« Traktor kaporta, kabin, oturma birimi; SMC
« Toplu tasima araglarn oturma birimi; SMC
*OtoblUs havalandirma  kanallar,  port
parcalar, gésterge paneli; CTP

‘Acik alan servis (Golf arabasi) araglan kaporta,
tavan; CTP
‘Konteyner
termoplastik)
- Teleferik; CTP
« Trenler

bagagj

tabani; GMT (Preslenebilir takviyeli
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CANAVAR KAMYON
YARISLARI YUREK
HOPLATIYOR

Canavar Kamyon Yariglar, kamuya agik alanlarda
degil, 6zel olarak dutzenlenmis stadyumlarda, kapal
parkurlarda oynanir. izleyiciler de yarnslarn oldukca
uzaktan izler. Cunkd kamyonlar, taklalar atacak, kum
tepelerinden atlayacak ve tekerleklerinin Uzerinde
yUkselecektir. Bu zorlu hareketler buyUk bir cesaret ve
tutku gerektirir ve izleyicileri de heyecanlandiracaktir.

Canavar Kamyonlarin Gogu Modifiye Edilmis Ozel
Araclardr.

Modifiye edilmis ve dedistiriimis kamyonlardir. Bu
kamyonlara yarismak igin lisans almak gerekebilir. Heniz
ciktigi 80'li yillarda yollarda is yapan araglar, bu yarislara
katiliyordu. Bir kamyon icin belirlenen asgari agdirlik
5500kg'dir. Kamyonlar igin konulan hiz siniri ise 161km'dir.
400 km sUren bu yariglar igin dizenlenen yariglar, ulusal
ve uluslararasidir.

B AT B (R R e

En Eski Canavar Kamyon 40 yasinda ve adi “Mezar
Kazic”

Dennis Anderson'un sahibi oldugu ve kullandigr Mezar
Kazici 1980'den beri parkurlarda performans sergiliyor.
Hayran Kitlesini daha ¢ok cocuklarin olusturdugu bu
yenilmez canavar kamyon, ona gosterilen ilgiden dolayi
daha uzun sure yarislara katilacak gibi gérantyor.
Mezar Kazici'nin oyuncaklar gocuklar igin Uretilmis. Kiz
ve erkek cocuklar canavar kamyonlar ile oynayarak
vakit gegirebiliyor.

Canavar Kamyon Yarislari, 1980’lerden beri var ve
ozellikle Amerika'da biiyiik ilgi toplayan bir eglence
sporuna doniismiis durumda. Televizyonlarda canl
olarak yayinlanan yarislar, merakhlarint ekran
basina kilitliyor.

Atk havada yapilan bu yariglar, 6zel hazirlanan
stadyumlarda canli da izlenebiliyor ve ailece eglence
keyfi sunuyor. Ustelik dev tekerlekleriyle toprak
tepelere tirmanan ve ters taklalar aran canavar
kamyonlar1 agik havada yemek yerken izlemek de

ayr1 bir keyif.

Yariglar da Kadinlar da Var.

Bu yariglar 1970'lerin sonunda basliyor ve o dénem
sadece erkek surlcller yarsiyor. Ancak bugln
kadinlari da canavar kamyonlarin  koltuklarin  da
gérmem mimkin. Bu yarglar, kadinlar istedikleri
seyleri cesaretle yapmalar konusunda yureklendiriyor.
Canavar Kamyon Surlctst olmak icin Usttn bir stris
becerisi ve direksiyon kontroll gerektiriyor. Parkurlarda
dev kamyonlarla akrobatik arabalar yapan gtzel
kadinlar hayranlik uyandiriyor.

Canavar Kamyon Legolar ve Plastik Oyuncaklari
Cocuklarin Gézdesi

Monster Truck ya da Canavar Kamyon adiyla 3 yas
Ustl kiz ve erkek ¢ocuklari igin plastik hammaddeden
Uretilmis legolar ya da oyuncak arabalar var. Sanal
magazalardan ya da oyuncakgl dukkanlarindan
bu otomobilleri satin almak muimkin. Canavar
Kamyonlarin bilgisayar oyunlari da gikmistir.




BMW MUHTESEM
MODELLERINi GERI
DONUSTURUYOR

BMW kullanilamayacak durumda olduduna karar verdidi
otomobillerini, geri dénlsim tesisinde blyldk bir 6zenle
parcaliyor ve yeni otomobillerinin yapiminda kullanarak
Uretim déngustne déhil ediyor. Uzman Ekipler, otomobil
yapilirken gdsterilen ézeni pargcalama islemi esnasinda
da gosteriliyor ve planli bir sekilde ilerliyor.

Tamamen teknolojik tesiste, arabalar forklift ile tek tek
tasiniyor ve kapall bir alana alinan tasitin uzaktan bir
yaziim yardimiyla hava yastiklarn patlatiliyor. Ardindan
baska bir alana alinan otomobilin motorunda kalan
benzin, su, yag, antifiriz gibi sivilar sirayla ve dikkatle
bosaltiliyor. Sonra kaporta aksami ve metal materyalleri
sékultyor. Motor cikariliyor. ici bosaltilmis otomobil en son
ezilerek sikistinliyor. Tim islemler kaydediliyor ve lastikten
yaga kadar her bir parga ayri ayri yeniden kullanilmak
Uzere depolaniyor.

BMW giiclii bir Alman otomobil markasi. Ik
yola ¢ktiklarinda ugak motorlart ve motosiklet
uretmigtir. BMW, Bavyera Motor Fabrikalari
sozciiklerinin Almancast olan Bayerische Moteren
Werke sozciiklerinin bas harflerinden olusuyor.
BMW c¢esitli nedenlerle iskartaya ¢ikarilmis ya da
omriinii tamamlamis otomobillerini kurdugu geri
dontisiim tesisinde, parcalara aywarak ekonomiye
geri kazandiriyor. BWM marka tagitlara hayranhk
duyanlar i¢in geri dontisiim islemi esnasinda ortaya
¢tkan manzara pek i¢ agici olmasa da; atik olmadan
kullarmilan pargalar, hem ekonomiye hem de ¢evreye
fayda saglhyor.

i
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Avrupa'da  strls glvenligi  6nemli. Otomobillerin
iskartaya ayrilmasi igin tlkemiz ile kiyaslandiginda daha
az sorun yeterli. Bununla beraber Avrupa ve Amerika
Ulkelerinde bakim ve iscilik maliyetleri oldukca yiiksek
ve otomobil fiyatlar 3. DUnya Ulkelerine kiyasla daha
ucuz oldugundan, araglar geri dénisime daha kolay
goénderiliyor.

Bu ylzden, BMW geri dénidsim tesisinde, Ulkemizde
daha uzun slre kullanllacak araglar parcalanirken
gdérmek mumkan.
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OTOMOBILLER
BAKIMLI YOLLARI
SEVER

Karayollari Genel Muadurltiga 1950 yilinda kurulmustur.
Kurulus ilk 10 yilda sadlik, e@itim ve toplumsal hizmetlerin
Ulkenin her kdsesine ulasmasi hedeflenmisti. Bdylece
1960'lara Ulkenin ilk 60 bin km lik yol adi ortaya ¢ikmisti.
1970'lere  gelindiginde; motorlu tasit  sanayiinin
kurulusu, karayolu politikasina yeni boyutlar katmistir.
Trafik sikisikh@r olan bazi ana akslarda ve blydk sehir
cevrelerinde, c¢ok seritli ekspres yollar ya da otoyol
yapimi ekonomik olma niteligi kazanmisti.

Koy yollari, turistik yollar, orman yollari, sehir ici yollari ve
sehirlerarasi otobanlar Karayollari Genel Mudurligu’'nin
sorumlulugundadir.

Yol Yapimi Onemli

Ulasim Sektord, Uretim, dagitim ve tiketim sUrecinin gok
onemli bir parcasidir. Altyapi ¢alismalar ve yol bakimi
da 6nemlidir. Devlet Planlama Teskilati ve Karayollari
Genel mudurltklerine gok is diigmektedir.

Otoyol, giris cikigl tam kontrolli bdlinmuas yol demektir.
Bu tr yollarin yapiimasiiginilk kosul trafi§in o glizergahta
yogdun olmasidir. Yol Projeleri ,genellikle 20~ 30 yillik bir
isletme dénemi dusunilerek planlanir. Otoyol yapiminda;
otoyol yapimi, tasit isletme maliyeti, otoyol ve devlet yolu
bakim ve onarimi, yolcu ve yuk trafik durumu, kazalar yol
yapiminda dikkate alinan unsurlardir.

Otomobiller jilet gibi yollarda, otobanlarda yol
almali. Boyle olursa kullanici seyahatini sarsilmadan
konforlu bir seklide yapar ve otomobillerin de
rot balance gibi parcalart uzun omiirlii olur. Peki,
otomobillerin bakimi kadar yollarin da bakimi
onemlidir.

Diinya yollarla ortimcek agr gibi sarilmstir.
Insanlar boylece bir yerden bir yere kolay ve hizh bir
sekilde giderler. Havayolu, demiryolu ve deniz yolu
tasimacilig vardir ancak tarihler boyu insanlar en
¢ok karadan tagsitlarla seyahati tercih etmistir.

Yoluna Bakim Yap ve Omriint Uzat

Otoyollar 2x2 ya da 2x3 seritli olarak projelendirilirken,
arazini topografik ve jeolojik yapisina dikkat edilir.
Otoyol yapllirken sanat yapilarina dikkat edilir ve
kamulastirma  miktar ile aydinlatma giderleri de
énemli ayrintilardir

Uzun zamana yayilan ve ylksek maliyet ile yapilan
bu otoyollarin bakim ve onarimi da énemlidir. Ne
kadar bakilirsa émurleri o kadar uzun olur. Bunun
icin Ust yapinin orijinale en uygun kalacak sekilde
bakim ve onarimi; oto korkuluk, tel cit, kdpra ve
viyadiklerin  bakim ve onarimi; elektronik Ucret
toplama sistemlerinin bakimi; bina telefon tesisleri,
yol haberlesme sistemlerinin bakimi, aydinlatma ve
elektrifikasyon sistemlerinin bakimi ve kis boyunca kar
ve buzlanmaya kargi micadele icin planl bir gcalisma
yurGtulmektedir.

Boylece bakimli yollarda strdciler konforlu ve gtivenli
bir sekilde otomobilleri ile yol alir.




YENI NESiL OTOMOBILLERDE
KOMPOZIT VAZGEGILMEZ OLACAK

Otomotiv endiistrisi, ortalama 150 yillik bir gegmise sahiptir. Son dénemin baghgi olan “stirdtrulebilirlik”
otomotiv sektériinde de 6nemlidir. Kuresel iklim degisikliginin yarattigi cevresel baskilar nedeniyle,
llkelerin 2050 yilina kadar net emisyonu sifira indirme taahhiudi, otomotiv Ureticilerini de
kapsamaktadir.

Gunumuzde araglarin bazi gevreci 6zelliklere sahip olmasi gereklidir: performansi yiiksek, gtivenli,
fiyati ulasilabilir, islevsel ve hos bir gériiniime sahip olmasinin yani sira yakit verimli ve distlik karbon
salinimli olmasi gibi.

Yeni nesil otomobillerde kullanilan kompozitlerin demir, celik ve aliminyum gibi geleneksel
malzemelere gére avantajlari géyledir:

*Kompozitler celikten 4 kat, aliminyumdan 1,5 kat daha hafiftir. Otomobillerde yakalanan bu hafiflik,
toplam maliyeti ve yakit tiiketimini de azaltmaktadir. Her 45 kg agirlik azaltimi % 2-3 yakit tasarrufu
saglamaktadir.

*Kompozitler, diisik yogunluga karsin mikemmel dayanim ve rijitlik saglamaktadir. Bu 6zellikleri
nedeniyle araclarda metal malzemelere alternatif tegkil etmektedir.

*Kompozitlerin istenildigi gibi sekillendirilebilmesi, ihtiya¢ duyulan parga miktarinin azaltiimasini ve
dolayisiyla montaj stirelerinin kisaltiimasini miimkin kilmaktadir.

Yapilan arastirmalar, kompozit malzemelerden tretilen araclarin darbelere karsi daha dayanikl
oldugunu goéstermistir. Halihazirda araglarda guvenligi saglayan tampon, ¢arpisma kutusu gibi pasif
glvenlik sistemleri artik kompozit malzemelerden tiretiimektedir.

Ayrica kompozit malzemeler, elektrikli araglaricin yenilikgi batarya entegrasyon ¢éziimleri ve hidrojenle
calisan araglara uygun yakit depolama tanklarn sunarak yeni nesil otomobillerin gelistiriimesine
katkida bulunmaktadir.




2016

PLASTIK GERI
DONUSUM ISINDE
MEHMET KARAGOZ
IMZASI

Plastik geri déniisiim isinde deneyimli isimlerden
Mehmet Karagéz, Usak’ta 2016 yili Aralik ayinda
tesis kurdu. 6 Kanalli Fotosorter Lion Serisi Renk
Ayirma Makinesi, Vibro Radyal Tarar, 4 Tekneli
On Temizleme Makinesinin bulundugu Tesis son
teknoloji tirtinti.

AKY Technology olarak Mehmet Karagéz'e bu
yatiriminda bizi tercih ettigi icin tesekkiir ederiz.




2017

FOTOSORTER
LION B3
YORUKOGLU'NDA

31 Mart 2017// Plastik sektériintin degerli
temsilcileri Fotosorter Lion Serisi Renk Ayirma
Makinelerini, “0zel plastik renk ayirma programit”
nedeniyle tercih ediyor. Geri dénlisiim isi yapan
Yoriikoglu'da bu firmalardan biri. Firma 2017
yilinin Mart ayinda AKY Technology markall
Fotosorter Lion B3 edinmisti.

Firma yetkililerine AKY Technology'yi tercih
ettikleri igin tesekkiir ederiz.

Snudpes %
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2017
CINARLAR GERIDONUSUM//ADANA

PLASTIK
GERIDONUSUMU
ARTIK COK KOLAY

AKY Technology, Cinarlar Geridéntistim ile
ilk ticari iletisimini 2017 yilinda kurmustur.
O giinden bugiine aralikli olarak kapasite
artirtmi ve teknoloji yenilemeye giden kurulus
ile calisilmistir. Firma yetkilisi Mustafa Cinar’a
AKY Technology’yi tercih ettigi icin tesekkiir
ediyoruz.

i
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2010 yiinda Adana'da kuruldugu ginden beri,
plastik atiklarn dénusturllerek piyasaya yeniden
kazandirlmasi isini Ustlenen Cinarlar Geri Dénidsim
firmasi; damacana, pet, hurda kapak, naylon, pet
film, pe- granul ve preform lzerine ¢alisiyor. Plastik
atiklar toplama, ayirma ve geri dénisUminu
saglama islemlerinin timunl gergeklestiren firmanin
Adana'da 5, izmir'de isel subesi bulunuyor.

Cinarlar Geri Dénustim, 2017 yilinin ik ayinda, Plastik
Geri Donusim Eleme & Temizleme & Renk Ayirma
Hatti edindi. Son teknoloji Lion Serisi Renk Ayirma
Makinesi (3 Kanall) bulunan Tesis, plastikte segcme
islemini gok kolaylastirdl.

2018 yilinda bir kere daha kapasite artinmina giden
Kurulus, Cinarlar Geridéntsum, bu sefer de 10 Kanalli
Lion Serisi Fotosorter Renk Ayirma Makinesi edindi.
Son olarak AKY Technology tarafindan, 2020 Ocak
Ayinda, Cinarlar Geridénustm icin pet, etiket, kapak,
aliminyum folyo ayirma ve temizleme hatti kurulumu
gergeklestirildi. Makine parkurunda Kapall Eleme
Makinesi Serisi Uyesi “Excell 700" de bulunuyor.

Firma yetkilisi Mustafa Cinar‘a AKY Technology'yi
tercih ettidi igin tesekkur ediyoruz.



2017
RUBBERLAND KAUCUK//KIBRIS

ESKi ARABA
LASTIKLERI
PIYASAYA YENIDEN
KAZANDIRILIYOR

Arabalastiklerinigrantilformunagetirerekesitli
sekillerde yeniden piyasaya kazandirilmasini
saglayan Rubber Plastik, Kibris Lefkose’den
diinyaya hizmet gétiirtiyor. Bu geridéniistim
stirecinde, cevre kirliliginin énleme gectigini
iddia ediyor.

AKY Technology tarafindan 2017 yilinda, Rubberland
Firmasi'na geri doénlstim isinde kullanilimak Uzere,
Kibris'ta tesis gonderildi. Excell 206 Turbo, Vibro Cop
Sasord, Elevatér, Yukleme Banti, Sarsak elekten olusan
Tesis, eskimis araba tekerleklerini bir dizi islemden
gecirerek geri dontsimunu sagliyor.

08 ila 4 mm arasinda granll bu tesiste rahatga
ayristiriiyor. 2 ila 4mm ve 1 ila 3 mm arasinda farkli
kombinasyonlarda mevcut. Araba lastiklerini grandl
formuna getirerek cesitli sekillerde yeniden piyasaya
kazandirlmasini saglayan kurulus, Kibris Lefkosa'dan
dunyaya hizmet goturtyor. Bunu yaparken, hem
cevre kirliliginin énlenmesine hem de

guvenli ve sadglkll oyun & spor alanlar
dizenlenmesine, tamamen yerli Uretim olarak katki
sadladigini iddia ediyor.

Kiremit Renk Kauguk Karo Doseme, Yesil Renk
Kauguk Karo Ddéseme, EPDM Saf Kauguk Dékim
Zemin Ddseme, Renkli SBR Kauguk D&kim Zemin
Déseme, Siyah SBR Kauguk Grandl drdnlerinin
satisini  gergeklestiren  Rubberland'in - Degerli

Yéneticisi Mehmet Gurcafer'e bu yatirminda AKY
Technology'yi tercih ettidi igin tesekkir ederiz.
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2019
YILMAZ ELYAF//ADANA

uYILMAZ ELYAF,
2019 YILINDA
KAPASITE
ARTIRIMINA
GIDECEK"

AKY Technology olarak, 2019 Agustos ayinda,
Yilmaz Elyaf firmasina plastik geridéntisiim
isleminde kullanilmak ilizere én temizleme
makinesi ve eleme makinesi kurduk. 1995
yilindan beri geridoniisiim sektériinde olan
kurulus bugiin recycled poliester elyaf tiretimi
gerceklestiriyor.

Yimaz Elyaf ve Ambalaj Atiklar Geri Déntstm
Firmasi, 1995 vyilindan beri, Adana'da hizmet
vermektedir. Onceleri, balyall pet siselerin satisini
gergeklestiren firma, 2010 yiinda mevcut tesisine
entegre ettigi kirma tesisiyle; dnce pet sise kingi
daha sonrada, recycled poliester elyaf Gretimini
gergeklestirmistir.

2019 yili itibariyle, 1200 ton/ay elyaf Gretimi yapan
Yilmaz Elyaf k&klU bir aile sirketidir. Firma sahipleri
Remzi Kar, Cetin Kar ve Necmi Kar kardeslerdir. Pet
sise kindi ve elyaf isletmeleri 24000 metrekarelik bir
alanda faaliyet gdstermektedir. Gunltk olarak 70
ton pet sise kindi ve 40 ton geriddnisim poliester
elyaf Uretim kapasitesi vardir.

Geriddntsum poliester elyaf olarak 1,5-2,5-3,0-6,0-
1-15-25—-35 denierlerde ve 32-38-51-60-76 mm
kesim boylarinda beyaz, siyah ve her turlu renkli
elyaflar Uretebilmektedir.

Firma sahipleri Remzi Kar, Cetin Kar ve Necmi Kar'a
AKY Technology ile calistiklar igin tesekkdr ederiz.



2019 |
BIRLIK PAZARLAMA//KOCAELI, GEBZE

upLASTIK
HAYATIN iCINDE"

Birlik Pazarlama 24 Aralik 2019 tarihinde
Dabacana ve pette Etiket Ve Toz Alma islemi i¢cin
AKY Technology’den Excell 700 Havali Eleme
Makinesi edinmistir. Firma yetkilisi Murat
Yaman’a bizimle ¢alistiklari igin tesekkiir ederiz.

Murat Yaman yénetimindeki Kurulus, 2012 yilindan
beri Turkiye ve Dinya Geri Déntsum Piyasasinda
hizmet veriyor. Otomotivden ¢ati malzemelerine
kadar genis bir alanda; hurda niteligindeki su
damacanalariniigleyerek, polikarbon haline getirip
kullanilmasini sagliyor.

Yaman, “polikarbon piyasasina calisiyoruz. Onun
disinda polietilen, moblen gibi diger plastik
turlerinin de ticaretini yapiyoruz. Plastik hayatin her
alaninda kullanilan bir malzeme. Hurda plastikleri,
ekonomik degder tasiyan bir hammaddeye
donustirmek, Udlkeme faydall olmak mutluluk
verici." dedi.

Birlik Pazarlama 24 Aralik 2019 tarihinde Dabacana
ve pette Etiket Ve Toz Alma islemi igin AKY
Technology'den Excell 700 Havall Eleme Makinesi
edinmistir.

Firma yetkilisi Murat Yaman'a bizimle calistiklariigin
tesekkur ederiz.
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£ Geriddniis

2010 yilinda Adana'da  kuruldugu gUnden beri,
plastik atiklarin déntsturtlerek piyasaya yeniden
kazandirlmasi igini Ustlenen Cinarlar Geri Déntsim
firmasi; damacanag, pet, hurda kapak, naylon, pet
film, pe- granul ve preform Uzerine g¢aligiyor. Plastik
atiklan  toplama, ayirma ve geri dénlsimini
saglama iglemlerinin tUmunu gergeklestiren firmanin
Adana'da 5, izmir'de ise 1subesi bulunuyor.

Cinarlar Geri Déntsum, 2017 yilinin ilkk ayinda, Plastik
Geri Donlsim Eleme& Temizleme& Renk Ayirma Hatt
edindi. Son teknoloji Lion Serisi Renk Ayirma Makinesi
(3 Kanall) bulunan Tesis, plastikte secme iglemini cok
kolaylastird.

2018 yilinda bir kere daha kapasite artirmina giden
Kurulus, Cinarlar Geridéntsum, bu sefer de 10 Kanalli
Lion Serisi Fotosorter Renk Ayirma Makinesi edindi.
Son olarak AKY Technology tarafindan, 2020 Ocak
Ayinda, Cinarlar GeridénUsum icin pet, etiket, kapak,
aliminyum folyo ayirma ve temizleme hatti kurulumu
gergeklestirildi. Makine parkurunda Kapall Eleme
Makinesi Serisi Gyesi “Excell 700" de bulunuyor.

Firma yetkilisi Mustafa Cinar'a AKY Technology'yi
tercih ettidi igin tesekkur ediyoruz.

2020
ESNEK PLASTIK//ADIYAMAN

“ESNEK PLASTIK"
RENK AYIRMA
MAKINESI EDINDI

AKY Technology tarafindan, 2020 Subat Ayinda
Esnek Plastik icin; Geri Doniistim Sektortine,
plastik ayirma isleminde kullanilmak iizere
Fotosorter Renk Ayirma Makinesi kurulumu
yapildi.

Adiyaman’da bulunan Firmanin yetkililerine
tesekkiir ederiz.




2020

VEMPI PLASTIK GERI DONUSUM
PET AS.//MANISA

PET, KAPAK, ETIKETTE
“\EMPIi PLASTIK"

2020 yilinin Haziran ayinda; Vempi Plastik
icin; Pet, kapak, etiket alma tinitesi kurulumu
gerceklestirdik.

Firmayetkililerine AKY Technology ile calistiklari
icin tesekklir ederiz.
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EVSEL KATI ATIK (EKA)HAMMADEYE DONUSUR

EKA icinde, 6zellikle gida, mesrubat, deterjan ve kozmetik
gibi tuketim maddesi ambalajlarin, degisik tirlerde plastik
maddeler kullaniimaktadir. Bu malzemeler arasinda en
yogun olarak kullanilan polietilen (PE), polivinilklorir (PVC),
polietilentetraftalat (PET), polipropilen (PP) ve polistren
(PS)dir.

Polietilenler

Camasir suyu, deterjan sampuan siseleri, kozmetik trtnleri,
plastik motor yadi kutulan polietilenin kullanildidi yerlerdir.
Bu ambalajlann atiklar ve diger PE Grinlerin atiklan (sera
értuleri, plastik torbalar vb.) granil hale dénusturilerek
ikincil Grtn Uretiminde hammadde olarak kullaniimaktadir. PE
geri dontsimu Turkiye'de yaygin bir sekilde yapilmaktadir.
Polietilenler yogdunluklarina gére (DYPE: disik yodunluklu
polietilen, YYPE: yiiksek yogunluklu polietilen) siniflara
ayrilmisti. Granuller PE su tesisati borusu yapiminda
hammadde olarak kullanilmaktadir. Polietilenlerin bir baska
ozelligi de diger plastiklere nazaran dogada ayrisma
suresinin daha kisa olmasidir.

Polivinilkloriir (PVC)

Su ve sivi deterjan siselerinde, bazi kimyasal maddelerde,
pencere gercevelerinde ev kozmetik Grtinlerinambalajlarinda
kullanilir. Kullanilmig PVC ambalagjlar ve diger PVC'den
mamul atiklar yikanip tozla mikron boyutuna getirilerek
ikincil mamul yapiminda (marley, atik su borularn gibi) katki
malzemesi olarak kullaniimaktadir.

Polietilentetraftalat (PET)

Polipropilen deterjan kutularinin kapaklari ve margarin
kaplarindan baslayarak sentetik fiber ve plastik filme
kadar uzanan genis bir yelpazede kullaniimaktadir. Hafif ve
dayanikl olmasi ve geri donusebilirligi nedeni ile otomotiv
sektoriinde de 6nemli bir kullanim alani bulmaktadir. PP
atiklar PE atiklarda oldugu gibi granul hale dénusttralerek
ikincil malzeme Uretiminde yaygin olarak kullaniimaktadir.

Polistren (PS)

Evsel ambalaj atiklari icerisinde 6zellikle yodurt ve margarin
kaplarinda yogun olarak kullanilan PS atiklardan ikincil
mamul tretiminde katki malzemesi olarak kullanilmak Gzere
grandl imal edilmektedir. Turkiye'de PS geri kazanimi PE ve
PP de oldugu gibi yaygin bir sekilde yapilmaktadir.

Polipropilen (PP)

Polipropilen deterjan kutularinin  kapaklar ve margarin
kaplarindan baslayarak sentetik fiber ve plastik filme
kadar uzanan genis bir yelpazede kullanilmaktadir. Hafif ve
dayanikli olmasi ve geri dénusebilirligi nedeni ile otomotiv
sektorinde de 6nemli bir kullanim alani bulmaktadir. PP
atiklar PE atiklarda oldudu gibi grandl hale dénisttrdlerek
ikincil malzeme Uretiminde yaygin olarak kullanilmaktadir.

OTOMOBILLERDE KULLANILAN PLASTIK
CESITLERI
GUnUmUz  otomobil

uretiminde  iki gesit plastik

kullaniimaktadir:

Termoplastikler

Bu plastikler kimyasal ozelliklerinde degdisme olmaksizin
Isitma ve sogutma islemleriyle hizli bir sekilde yumusamaya
ve sertlesmeye yeteneklidirler. Isi uygulandiginda yumusarlar
ve erirler, bu 6zellik plastik kaynak yapabilme imkani verir.

Termosetler

Bu plastiklerin isisal ve ultraviyole etmenler altinda kimyasal
ozellikleri degismektedir. Kalici bir sekil verildiklerinde oldukga
dayaniklidirlar.  Termosetlere plastik kaynak uygulamasi
yapilamaz ancak yapistirilabilirler.

ScharfF ve Caruso “Complete Automotive Welding Metals
and Piastics” de General Motors'un otomotiv endUstrisinde
kullanilan 79 gesit plastik malzeme oldugunu 1980'de
yayinladidi bilgisini vermektedirler.

YAYGIN OLARAK KULLANILAN PLASTIK
TURLERI

+Polietilen (Polyethylene) (PE): Genisg bir kullanim alani vardir.
(Polypropylene)  (PP): kullanilan

plastiklerdendir.

+Polipropilen Yaygin

Otomobil yan sanayinde, bahge
mobilyalarinda vb. yerlerde kullanilr.

+Polistiren (Polystyrene) (PS): Paketleme, elektronik ve beyaz
esyalarin plastik kisimlari vb. kullanim alanlari vardir.
-Polietilen tereftalat (Polyethylene terephthalate) (PETE): Pet
sise ismi bu malzemeden gelmektedir.

*Polyamid (Polyamide) (PA) (Nylon): Fiber, dis firgasi killari,
misina vb. kullanim alanlari vardir.

+Polyester (Polyester): Tekstilde kullanimi yaygindir.

«Polivinil klorir (Polyvinyl chloride) (PVC): Boru, profil vb.
imalatinda kullanilir.

*Polikarbonat  (Polycarbonate) (PC): CD, gézlik vb.
imalatinda kullanilir. Alevi iletmeme ve kendini séndirme
ozelligine sahiptir.

«Akrilonitril bitadien stiren (Acrylonitrile butadiene styrene)
(ABS): Elektronik aletlerin plastik aksaminda yaygin olarak
kullanilir.

+Poliviniliden kloriir (Polyvinylidene chloride) (PVDC) (Saran):
Yiyecek paketlemede kullanilir.

e oo

Geri Donusturulebilir Plastik Tarleri

-Polietilen tereftalat-Mesrubat, su siseleri, kavanozlar.
*YUksek yogunluklu polietilen-Su borulari, sampuan siseleri.
+Polivinil klortir-Yiyecek disi siseler, git, parmaklik, pencere.
-Distk yodunluklu polietilen-Sera ortust, film, ambalaj,
elektrik sanayi.

Polipropilen-Plastik sise, elektrik sanayi, mutfak esyasi.
+Polistiren-Oyuncak, video kaset, yalitim malzemeleri
-Polikarbonat-Naylon
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TECHNOLOGY B9 bin m? alanda Hububat Eleme Teknolojileri iiretiyoruz.
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